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Resumen

El presente proyecto pretende analizar el estado del patrimonio maritimo flotante espafiol y las causas que han
llevado a la situacion actual: hundimiento de buques, exportacion a paises extranjeros, politica de estructuras

pesquera y falta de conciencia social y politica en la conservacion del patrimonio maritimo.

Una breve vision internacional permite al lector conocer como se han llevado a cabo movimientos
conservacionistas en paises con vocacion maritima parangonable a Espafia. Ademas, se realiza un analisis de los
marcos normativos europeos, nacionales y autonémicos que regulan el patrimonio maritimo flotante, haciendo
especial hincapié en el reciente proyecto de Reglamento de buques y embarcaciones histéricas y sus

reproducciones singulares.

Finalmente, se enumeran los distintos elementos de patrimonio maritimo existentes en las islas de Ibiza y

Formentera y se propone una ficha para el inventariado de embarcaciones tradicionales.

Abstract

The aim of this present project is to analyse the state of the Spanish floating maritime heritage and the causes
which have led to the current situation: the sinking of ships, exports to foreign countries, fisheries structural policy

and the lack of social and political awareness towards the conservation of the maritime heritage.

A short international vision allows the reader to know how conservationist movements have been carried out in
countries with a similar maritime vocation as Spain. Furthermore, an analysis of the European, national and
regional regulatory frameworks governing floating maritime heritage is carried out, with a particular emphasis

on the recent project, “Reglamento de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares”.

Lastly, various elements of maritime heritage existing in the islands of Ibiza and Formentera are listed and a file
card is proposed for the inventory of traditional boats.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH III
Facultat de Nautica de Barcelona



Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
IV BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona



Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espaniol Q}

Motivacion personal

El presente trabajo nace del contacto personal, directo y la herencia familiar con la mar. Debo a mi padre las
primeras vivencias a bordo de un latd cuando con poco mas de un afio de edad me llevaba a pasar algunos fines
de semana a sa Torreta. El haber nacido y crecido en una isla donde las nicas fronteras son el cielo, la arena y el

mar también habran aportado lo propio para acrecentar este sentimiento por la mar y los barcos.

Desde bien pequefio tuve claro qué queria ser de mayor y por ello, me apunté a la Facultad de Nautica de
Barcelona. Fue en segundo de carrera cuando mi predileccion por los barcos se inclind hacia una tipologia
particular y extrafia entre la gente joven: las embarcaciones tradicionales. Los motivos concretos fueron la
participacion en encuentros de vela tradicional a bordo del Sant Ramon, acompafiado por gente buena y de mar;
y la redaccion de un trabajo para la asignatura de Construccion Naval. En este ultimo, tuve la oportunidad de
conocer a Toni Tur, cotutor de este proyecto y mi mentor, es ademas quien dirige la restauracion de la

embarcacion que labr6 en mi el deseo de continuar con el estudio de las embarcaciones.

De esta experiencia con la cultura maritima nace en mi el afan por inquirir mas profundamente en estos temas,
sobre todo, del ambito pitiiiso, del que hasta la fecha conocia bien poco. Por tal motivo, una vez finalizados los
estudios, le comenté mis ideas —difusas, por aquel entonces— para un futuro PFC al profesor Jaime Rodrigo de
Larrucea, el tutor de este proyecto. Gracias a su vasto conocimiento sobre el tema y a la ilusion y esfuerzo que he
depositado se presenta este trabajo, del que se espera ser util para la causa: la conservacion del patrimonio

maritimo flotante.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH V
Facultat de Nautica de Barcelona



Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
VI BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona



Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espaiiol E\l:b

Indice

AGradeCimiENTOS ......ccceeiiiiiiiiiiiiii bbb s a e s an s |
RESUMEBN.......cceiiiiiiiiittnre e s sas e s s sas s e s s s ss e s sssasessssssnsasssssasessesssnsssssssnsessassasassassans ]
ADSTFACE ... e as e s a s e s s a s e s s e s ana e s s sanessensnne ]
MOLIVACION PEISONAL ........coiiieiiiiiiiiieieticrneee st see s s sessssn e s s sasssssasssssnasssasassssnssssnssssssessssnassnns Vv
LTI 1 = Lo Lo 1 1= X
GIAFICOS c..eeeeereeeieecieesecieerscsttssestessestessssssesssssssessessssssssssasssssssssssssssssssssasssssnasssssssnsssssnsssnnes Xiv
I 1 o - TN Xiv
ADBFEVIALUIAS......cc..eeeeeeviiiiciiiieiiiiciiiittissssssstssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssassssssssssssns Xv
INEFOAUCCION.........neeeeeeeeeeeeeeeecieeeecitesecsieesssstesssstesssssssssssssssssssssassssssasssssssssssssssssssssasssssnasssnns 1
Capitulo 1. El patrimonio maritimo flotante.....................coueeveeevevversevserrecreerecsnesscsseenssssnnnns 3
1.1 El patrimonio maritimo @SPAROL..........eeeeeerreereeeeieemieeiieeiieeiieeeiieeieeiieeiieeemeetieeimeetieesteessssssssssssessssssssssees 3
00 I R T ol =T o o [ o Xe L= o 10 T [OOSR 4

1.1.2 Politicas de renovacion y reestructuracion del SECtOr PESQUEIO .....c..uiecuieeiiieriiecieeeieeeee e esee e sae e sveesaee e 5
Consecuencias sobre el patrimonio MAITHMO . ............cccccouveceeiiiesiectseree ettt e se st aens 7

1.2 Los ultimos buques espaiioles: perdidos ¥ €N aCtiVO .......cceeeeereeirieeiieiiieciieeiieeiieeieieeeeeeeeeeeeseeeseeeeee 8
O Y LT =T o Tl £ 1T e 1 4T o LSO SURPSRRR 8

DYV QCHIVO ..ttt st h ettt A bt e h e a et et e At bt heea e et e beehe bt ea e et e te e bt e bt eaeentete b nee 9
PPOIQIAOS. ...ttt ettt st h ettt e ke heehe e et et et e At b e e aeeat et e beeheeheea s et e besheeheententeneetas 10
1.2.2 Propulsion MECANICA: VAPOIES Y OTFOS ...eiccuieiiiieeiieeiiieeieesiteeeiteeesteeesteeesateessseesbeessseesseeesasessseessseesssessssessnsessnses 11
VIBPDOIES ...ttt h e bttt bt sheea et e te At be e heea e et e te bt bt e heeat et et e ebesheehe et entenaetas 11
Noticias recientes sobre patrimonio MAITEIMO............cc.cooeiiiiiiirie ettt sttt see e 13

R L0 Lo [Tt [N I\ T o = I OSSP 15
1.2.4 Buques y embarcaciones de entidades SOCIOCUIUIAIES.........cccuiiiiiieciiiiieccec e 16
Museu Maritim A BarCEIONA...............cocoiiiiiieieeee sttt sttt e et sae e ae et et e besbeebeeneenseneebas 16
FUNAACION NGO VICIONIA ...ttt ettt s a e e bttt e st et e s bt eae et et e nbesbeebeeneenseneebas 16
Real Fundacion Hispania de Barcos 0@ EPOCA ................cccuweweeereeeesesriseessssessesssssessesssssesssessessasssssesssssessenns 16
Asociacién Espafiola Barcos de Epoca y CIASICOS (AEBEC)..........owoeeeeeeeeeeeesressessssssssessssssssssssssann. 17

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH VII
Facultat de Nautica de Barcelona



| = | Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

Capitulo 2. Marco NOrmativo @UIOPEO .............eeeeeeereerreescvesecrnersssnsssessesssssssssssssnsssssssssssssnees 18
2.1 Conservacion de buques y embarcaciones: una breve vision internacional ..........ccccccccenneenneenneennennnee 18
N B N o - [ o T - T PO U PP PPPPUPPPURTRIPRE 19
B Y= o Vo T U T e TSRS 20
e B 1 = Vo o 1 U 1T o TSRS 22
R o 1YY 2 7Y o 1RSSR 23
N YU = [ USSP 24
N R D1 =10 = ot D USSP SO U PP PPPPUPPPUTRPRE 24
N A V1= - T OSSP U PP PPPPUPPPUTRORE 24
2.2 La European Maritime Heritage ......cccceiiiiiiuuuiiiiiiniiniimuniiiiiniiieemmmmssiiiimeessssssiimssssssssssssssessssssss 24
2.2. 1 El WIlREMSNAVEN IMIOU ...eiitiiiiieciis ettt et si e et e st e s te e sata e et e ebteeaaeesateassseesabeesasaeenseeenbaeenseeensaeanseeessseasnseens 25
El Port State Control: La labor de las administraciones maritimas..............ccceceeuvieneeeeienenesieseniecesesiesesesseneas 26
El documento de CONFOIMUAAU...............cecueiienieisiesieeee ettt sttt sttt s te et sbesaeseetesaeneesesseeesestessesessessaneas 27
El Convenio STCW 95 €n I0S BUQUES RISTOIICOS ..........ccecveeieeieiisiisieieiesietetesesieestesseestesaessesessessesessessesessessenens 27
El Codigo ISM €1 108 BUQUES RISIOIICOS ........c.ccovueuiirieiinisieieieieeseie ettt sttt sttt sttt es 29

2.3 La Directiva 2009/45 CE sobre las reglas y normas de seguridad aplicables a los buques de pasaje.... 33

(0])1=1(e XA e Tgq) o] 1o X [=2e o) | [ole Lol o ] ¢ NSRS 34
Clases de DUQUES 0B PASAJE ..........ccoeeeueeerisieeeisesie sttt sttt te et e s et e s be s be st esesbeseesesbenseseesenseneesestensens 34
Medidas de aplicacion Y CEIFICACION.............cccwueiiireinieieee ettt sttt sttt es 35
PrescripCiones de SEQUITUAU ...............coceuiiiiiiiiseneieese ettt sttt sttt bbb et b e s bt be st e e esesbenaenea 35

2.4 La Directiva 2016/1629 CE sobre las prescripciones técnicas de las embarcaciones de la havegacién

LT3 =T 4 o N 36
Objeto y MBIt A€ @PIICACION ..........ccveveeeeiieieieisiesieceses ettt ettt b et be s be e esesbesseseetesbeneesessensens 36
Medidas de aplicacion Y CEIIICACION.............cccvueiiireinieieieee ettt ettt bbb es 37
Excepciones para determinadas categorias de embarcacionEs ..............ccoceuecenerienieeieiesese e 37
PrescripCiones de SEQUITUAU ................cocouiireviiinineieese ettt ettt sttt bbb et ebesae st be st saebesbeneeneas 37

2.5 El Capitulo 24 del European Standard laying down Technical Requirements for Inland Navigation

vessels (CESNI). Medidas especiales aplicables a buques tradicionales.........cccceuueceiiiriieeeeecccciinenneeeennn.. 38
ADPIICACION A 188 PAITES I1 Y 1] ...........cooueieiieiiiiieeeseee ettt 39
ReCcOoNOCIMIENTO Y COIAICACION.........c.cieiueiiriiieieeee ettt sttt bbbkttt b et bbb be s bebe s 39
Ofras diSPOSICIONES Y FEQUETIITIEINTOS .........c.ccueiruerieiiesieeeisesteesessesessessesessestessesessesseseesessessesessesessesessensesessensens 40

Capitulo 3. Marco normativo @SPaROL...............eceeeeeeeereesvereerrirsesnersessiesssssnssssssnssssssssssssnees 41

3.1 El Proyecto de Reglamento de Buques y Embarcaciones Histdricas y sus Reproducciones Singulares . 41

3.1.1 Antecedentes Para SU FEAACCION. ......cuiiiiiiiieectee et stee et e st ee et e et ae e s be e e sbeesateesbeesateeesbeessbeeeseeesaeanseeessseasnseens 41

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
VIII BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona




Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espariol Q}
Entidades y asociaciones CUIUIralEs MaritimMas......oiueeeueeiiieeiiee e ciee et et sre e te e ste e s te e srbeeesbeeesaaeesseeessbeesareesnseesases 41
Convenios y conferencias sobre patrimonio MaritimO ........cuecceiiiieeie e e e e ae e sae e sreesaee e 42
3.1.2 Objeto y AMDbito de @PliCACION ...cc.viiiieciie ettt e e e st e e st e e sbeesateeebeeeabeeesae e baeenaaeesateenaaeenas 42
0 S I €] ol =] o {0 - TSP U U PP PPPPUPPPURTRRORE 43
Concepto de buque y embarcacion NiSIOICA .............cucecueieeruecisisieesise ettt et ae e besse e esesbensens 43
Concepto de reprodUCCION SINQUIAK ...............ccccuieeieciiieseieisesieese sttt be e sesbe e e sesbesseseesesseneesessensens 43
3.1.4 Del Registro de buques y embarcaciones histéricas y sus reproducciones singulares ..........ccccceevveerceeesveesiveens 43
3.1.5 Inscripcién de buques y embarcaciones pesqueros €n el REZIStIO.....cccuviivueeriieiiieeiiee e cieeesee e see e e saee e 44
3.0.6 DOCUMENTACION ...ttt ettt ettt ettt et e bt e s bt e s bt e s be e bt e bt eateeateeabesaeesabesheesaeeabe e bt ambeeabeeabesabesabesabesatesaeesbeanbeanbeans 44
3.1.7 Seguridad, mantenimiento y mejora de 10S DUQUES ........c.ciiuiieiiiiiie ettt sttt e sbae e saae e ste e aee e 45

3.1.8 Navegacion de buques, embarcaciones histéricas o reproducciones singulares extranjeros en aguas

=] g e g LT Y o - T o] - T RSP RPR 45
3.1.9 Emision de documentos Y CEMTIFICATOS .....iiiiiiiiieiiieiiie ettt sre e s te e e be e s be e e saee e baeesaaeesataesnseesas 46
3.1.10 Control sobre buques y embarcaciones histéricos y sus reproduCCioONES .........cceevcveeerieeriieeereeesieesieeesseessseenns 46
IR B 7T =Y T o T Y o= 1 [ ROOURRRUPTRPSRUR 46
3.1.12 REZIMEN dE VOIUNTAITAUO .. eeiiieeiiieiie ittt ettt st e et e st e et e e bt e e bt e e sabeessteesabeesateessseeenbeeenseeensaeansseesaseessseenns 46
Capitulo 4. Comunidad Auténoma de las llles Balears....................c..ccecueeveuuereeerscuersunnene. 47
4.1 Buques historicos de 1as l11es Balars .........ccviiieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiiiiiisiisiiissiissiiisiisssisssissssssssssssssssssssns 47
4.1.1. Pérdida del patrimonio MArftimO ......cecicieccie et e et e et e e e s ta e e sbeeesaaeesateesaseesbaesnseesnsaeenseean 47
LOS UIfIMOS MOTOVEIEIOS ...ttt ettt ettt ettt b e bt bt ae et et e be s bt eaeeat et e besbeeaeeneenseneatas 47
LOS vapores €N 1aS llIeS BaIEAIS ...ttt sttt st sttt be s ae et et nee b 48
Las motonaves de la Naviera MallOrQUING ...ttt ettt st sae s 48
I o o = Y T T T 41V o SRR 49
4.2 La Ley de Patrimonio Historico de Ias llles Balears ..........ccuvieiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiniiinsiisninnissssnes 50
4.2.1 Categorias de proteccion de 1os bienes PatrimONIalEs .........cccueeriieiiiiiiieeiee et esaaeeaee s 51
4.2.1.1. Bienes de INteréS CUIUIAI ..........oouiiiiiee ettt sttt see s 51
Lugar de interés INOIOGICO .......ceiiiieiiirieirreee ettt sttt e b e et be bbb 51
Z0ONA AIQUEOIOGICA ...ttt ettt ettt sttt b st b ettt s e bt b e st e bt b et eb e s bt b eb e bt b et e bt b e s eb e sb e s eseeb e b et enesbe s ens 51
IMIONUMEINTO ...ttt st b et a et et e s be s he e bt e st e tesbeebesheeat et enbesbesbesaeenbenbenseebesaeentensantenaens 52
Criterios para la declaracion en 1as @mMDbarCACIONES .............ccccecueeeieiesisereeiisenieese et sese et s e s sseneens 53
Jo 2o ] L= TSRS 53
Procedimientos de AECIAIACION ...ttt ettt sttt ettt be st ebe et enteneebas 54
Registro de bienes de interés CUILUIAL...................coooevirieiiiiinieineseteeeee ettt sttt 54
4.2.1.2. BieNeS CAAlOGAUOS .......coveueriiiiieiirieieitrtestetet sttt ettt ettt b bbbttt bbbt h b st b bt ne b s enes 54
Procedimiento de CAtalOgaCiON ...ttt sttt st b e st be b e st et neene e 55
Registro de bienes CatalogadOs..............cccuvivueirinieiiiieeeretee ettt ettt b ettt 55

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH IX
Facultat de Nautica de Barcelona



o Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

= 1= o 1Y 4 TUT=Y o] [T SRR 55
REQGIMEIN GENEIAL ...ttt bbbt b e bt b e s bt be b e se et b s b et e bt st e e eneebeneenea 56
CONSEIVACION ...t st ste et te ettt et et be et se s e st et et e st e se et e st e s e e b e b e st e se et e st e s e ke s b e st es e teneeseabenseseabeseneesentensens 56
B N o T VoY a T T a1 = o T | SRR 56
4.2.4 Las Comisiones Insulares y la Junta Interinsular del Patrimonio HistOrico .......cccocuviiiienieiiiiiesiec e 58
4.2.5 Medidas de difusion Y fINGNCIACION.......cciciieiie ettt e et e s e e st e e s aae e sateesabeesbaesseeesaeensees 58
FFINAINCIACION ...ttt ettt ettt beshe et et et e s bt e bt e ateat e e e besbeeaten s et ebesbeeneeneentensantas 58
DHFUSION ...ttt sttt sttt et ettt st et e st et e st e st et e st eneese et e s ese et e ssa st et e st enses e et essese et e saent et e sbensesestesenentestaneas 59
4.3 Sintesis Y reCOMENdaCiONeS ....ccciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiise s sesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnns 59
Capitulo 5. Inventario general patrimonio Maritimo de Ibiza y Formentera..................... 62
5.1 Contexto historico y naval de 1a Islas Pitilisas.........cccceriiiriiiiiiississsssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnnns 62
5.2 Actividades relevantes en el entorno Maritimo.........cccccviiiiiiiisiiisssisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnns 67
CONSITUCCION NAVAI ...ttt ettt et s et et e ebe st e st e s et e b e st ebebeneese et e s eseebenbeneesestensens 67
ET COFSO ..ottt sttt sttt sttt s te et st e a e st et e st e st et e st ensese st e s e st et e sa e st et e st enses e et e s ese et e saene et e st et eseeteseneetentaneas 70
(07014 =Yo7 0 X0 L1 o]0 o [ oz (o XSOOSO OSSR SRR 71
SaliNas d IDIZa Y FOIMENTEIA. .........cccooueiiieiiirieiiesieeee ettt sttt b e sttt be bbbt s bt b 72
Cronografia de la Linea maritima 1biza — FOIMENTEIa..............cccoceoiriinnieiniiieiseeeeee et 73
5.2 Maritimidad PitiliSa ......ceieeeiiiiiiuuiiiiiiiiiiiiimmmiiiieiiiieemmmiiiieemmmmstimmesmmssstimessssttissssssssss 75
L3 Y TRV Yo Vol =Y F- Yo F USSR 75
LI VYA o Yo 14 Tt TSR PPSRRUS 77
Programas de formacion en carpinteria de lDEra...............cocuciinieiiniieineeseeeses ettt 77
Ayudas econbmicas para el mantenimiento y la recuperacion del patrimonio maritimo etnolégico ............. 78
Futuro Museu de la Mar i [a PESCA Q'EIVISSA ...........ccueurueuiirenieiisiesieteiesietee sttt st be ettt sse e 79
I BV VYA =T o o] o T T oF: [of [ o [T OO PTTSRRUR 80

I TU e [TV o ] = o o T USSP 80
Primeras singladuras de 1atdes Y Balandros ...ttt 80
Segundas singladuras de 1atdes Y Dalanaros ...............cccuiiiiiiiinneieee ettt 82
Ultimas singladuras de 1200es Y BAIANGIOS.................c..ccc.eeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeesessee s s s sss s sssaesannes 82
VL e [T e Yo o £ 1 TSP 83
CIUD NAULICO A IDIZA .......ooveeeeeesieieiisieieieeesiete ettt et ettt e be s se st e st ese st e s e st ebebeneesesbenseseasenseneesestensans 83
Club Nautico de Sant ANtONi (ES INAULIC)............c.cuiieinireinieeesieiet sttt sttt sttt 84
Club NAULICO A€ SANTA EUIIIA.............ccocvvieieieisieieiisisests ettt sttt b et te e ssesesbeseseesesseneesessensens 85
Hacia nuevas practicas y tendencias SOCIales Y CUILUIAIES ........ciiviieciiiiiiiecie ettt sars 85
oY T = I o Yol T | LT USSP 87
Un mar de POSIDIIAAAES...........ccooeeieieeeeeee ettt st b et a et s be s ae et et e besbeebe e st enseneenbeee 87

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
X BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona



Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espaniol E\l}
SEMANEA AOI AN ...ttt bbbt bbb bt s bk e bbb b e st et e bt ebe bt st et et st ebe et 87
Rapidez, confort y modernidad en la linea 1biza — FOrMENTEra......ccciiiiiiieiiieiiecciee ettt sbe e 88
I Y Y VA -7 1 i o a Lo T o1 = F USSR 89
I R Y TRV A = To [Tol o o 1= OSSR 90

5.3 Elementos patrimoniales Maritimos ........cccccciiiiiiiiiiiiiiiiisiiissnissssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnns 92
5.3.1 Edificios e instalaciones con finalidad Maritima ........cooeorieiiiiiie et 92
Edificio e instalaciones del CIFP Can IMAINES .......eoiueerieeiiiiieeteeiteette sttt ettt ettt et esabesbeesbeesbeesbeesbeebeenbeeabesaeesasesanas 92
(0eTi 1o [ e [l o1 oF: o [o T T OSSPSR 92
ClUDES NAULICOS ...ttt ettt b e bttt ettt et e eat e ea b e eueesaeesheesaeesbe e bt e beeabeeabesabeeabesabesatesaeesbeanbeanbeans 92
INStalaciones SaliNEra ESPAOIa .....ccccuuiiiiiiiie et ettt e ettt e e ettt e e e e bt e e e e abaeeesasaeeeeabseeaeansaeeeeasaeeeaaseeeans 93
F A gL a T Ul =Yo [ iTolTo I [ Yo = Lo I o =T o o SRR 93
Antiguo archivo Comandancia Naval/Capitania Maritima de IDiza .......cccccceeciieiieiiciecece e 94
Comandancia MiIlITar & IMIAIING ..co..eeui oottt ettt sat e st e s he e s ae e s bt e be et e e abeeabesabesabesabesaeesaeesbeenbeenbeens 94
Edificio de Capitania Maritima y AUtOridad POItUAIIA ........eeecueeiiieciee ettt sre et e s reeesba e e saae e saae e sabe e s reesnreesares 94
EStACIONES MAITEIMAS ..ttt ettt ettt eh e e e bt e s bt e s bt e be e bt et e eateeabeeabesbbesbeesbeesbeenbeembeenbeeabesabesatesanas 94
DiQUE 08 BOTATOC........ocuecieiiiieieeisiesietetesie sttt s ettt ste st et e steste st etesteaesestasaesestesseseete st essese et esese et e saeneatessensesessessenentessaneas 94
Estacion maritima de IDiza@ — FOIMENTEIA. ............cocouvireoiiiriieisiesetee ettt sttt b ettt b e e 95
Estacion maritima de SANE ANTONI ...........ccciiiiieiiieieseet ettt b et sttt b et b ettt be s 95
5.3.2 Casetas de pescadores, zonas de varada e izada de embarCaciones.........ccevveeriieercieeeieeiiiee e erieesee e esnee s 96
CaSELAS B PESCAUOIES..........ocueieeieiisieieieistet ettt ettt ettt e e st s b e be st e se et e st e s e e be b e st esebeneeseabenseseebenseneesestensens 96
Zonas de varada e izada de eMBArCACIONES ...........c.ccoeeueirinieiiisieieesee ettt enes 96
5.3.3 IMUEIIES U8 @LIA0UE c..veeutieietiectiectts e ettt stt e e sttt e st e e st eeabee s baeebee e baeesaeessseessseesaseesaseeanseeansaeanseeensaeanseeesnsaannseens 96
5.3.4 TOTES 08 EFENSA ...ttt ettt ettt a e satesheeshe e sheesbe e bt et e e beeabesabesabesabesaeesaeesbeanbeanbeans 97
oI TR - o L TP PP 98

5.4 Iconografias, coleccionismo privado y elementos ornamentales...........cccocvveeiiiiiniiiisisneneniineisininnes 100
5.4.1 Imagenes € iconografias religioSas ..ottt st 100
5.4.2 Objetos navales de coleCCiONISMO PrIVAAO .........cccvueuiirieuiiirieinirieeeie ettt ebe e 101
5.4.3 Elementos Navales dECOratiVOS .........co.cceiiiriiinerieenee ettt s 101

Capitulo 6. Inventario de embarcaciones tradicionales: pesca y recreo....................... 103

6.1 Trascendencia del iNVeNtario .......ccccciiiiiiiiiiiiiiiiisssss e 103
6.1.1 ODJELIVOS GENETAIES ...ttt bbbt b et b b st st et b bttt seebe et 103
6.1.2 ODjJEtiVOS ESPECITICOS ......uiiieiiieieistete ettt b et b et b bt sttt bbbttt e e ebe et 103

6.2 Flota pesquera PitiliSa ......ccciiiiiruuuiiiiiiiiiiiiimmiiiieiiiiiemmmmsiiiieesmmsseeiittessmmssetttsesssmsssssssssssssans 104
6.2.1 Datos estadisticos de la Cofradia de Sant ANTONI .......ccueeiiiiiiiiiieeee ettt s 106
6.2.2 Censo general embarcaciones de pesca tradiCioNales.........ccuieicieiiiieiiiieiie e s saeenaae s 107

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH XI
Facultat de Nautica de Barcelona



| = | Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

6.3 FICha d@ iNVENTANio ...ccuueiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiirisiiiieeeiineerssssssisseetieessssssssssssstseesssssssssssssssesssssssssssssssssnnns 109
6.3.1 Contenido de la ficha € iNSIrUCCIONES B USO.........cceirieieirieicieeietee ettt st 109
6.3.2 Proceso de iNVENTAAdO..........coiiiiii ettt sttt ettt et ae e b e 112
TrAD@JO AE CAIMIPO ...ttt sttt b e st b s bt e b e st et b e st b e b et e bt e b e e et e b st et b et ene e 112
Trabajo de INVESHIGACION .......ccccooeveeiiiiiieiieseee ettt sttt et b e st b et b e et be st be b 113
6.3.3 Datos estadisticos puerto Sant Antoni Y ES NAULIC........c.ccociveiiniiiiinieiseereestsees e 113

(00T ol 7 o TS 115
LG Lo oo 1 = Lo Lo X 119
=) oo -  { - T 121

L] o] [ Tor- 1] o T 1= PPt 121

Convenios y memorandos interNacionales ........ccccceceeeiiiiiimumniiiiiiiiiiiimmmiiiiiemsmmsiiessmesiseessn 122

Referencias I@ales.........iuiviuuiiiiiiiiiiiniiiiiiniiinrreseenirressssssseestrressssssssssessttessssssssssesssneesssssssssssnsans 123
INOIMAEIVA BUIOPEA ...ttt ettt ettt he e ae et et e besaeeh e e at e te st e sbesheeat et ensenbesaeeneeneenseseens 123
INOIMALIVA NACIONAI ...ttt ettt e b s aeehe et e te st e st e sheeat et ensesbesaeeaeeneentessens 123
Normativa autONOMICA € INSUIAL .............cccooiiiiieieeee ettt ettt st s a et te s b e s te s ae st et e stesbesaeeae et enseneens 123

[\ o] = E300 [N e TE=T 4 1 T8 0 TE ] o ot 1ROt 124

COrrE0S ElECTIONICOS. .. i iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiisiiissiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnss 124

Registros y fondos histOricos CONSUITAdOS..........uueeemeemmennnmnnmmennmemmmemmmememmemmmmmmmeemmsesmessmsesmssemsssssessssssssssaee 125

WEBBrafia .ociiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e s s e e e s e e e s s e e s s e e s seeseessseesnaes 125

Anexo I. Comparativa embarcaciones Cofradia Sant Antoni (anos 2000-2020)............ 129
Anexo ll. Buque inventariado: Cala MillOFr......................euueeiieevsuverissiirevnnsississnnessssssssnnnnnns 131
Vo L=D (o T AW /(=100 To [o] Lo o - I 133

Anexo B. Proyecto de Reglamento de buques y embarcaciones historicas y sus

reproducciones SINQUIAIES................eeeeceueeriiseeiiiieiriciierisssiesissstesssssesssssssssssssssssssssssssssnees 135

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA

XII BARGELONATECH

Facultat de Nautica de Barcelona




Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espariol ﬁ%

llustraciones

Ilustracion 1. Tres embarcaciones siendo incineradas frente a la iglesia de San Nicolas, isla de Vis. Fuente: Velimir Salomon. ..........ccccceovecvinncinnenne. 5
Ilustracion 2. Desguace por paralizacion definitiva. Cortesia de Xict CardOma. .......c..c.cueirieuiiinieiiiieicieee ettt 8
Tlustracion 3. Imagen submarina del pecio del Thdpaga. Fuente: PeriodiCo de IDIZa...............c.ccooueeiiiieiieieieiei et ettt eens 11
Ilustracion 4. Correillo La Palma en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife. FUSNTE: PrOPIA. ......cvrveuiuiririeiiiiiiieieiiciceeeeiceet et 12
Ilustracion 5. Vapor Maria navegando bajo pabellon espaiol. Fuente: SS RODIN. .......c.o.ciiiiiiiiniiiiiiiciicctcc e 13
Tlustracion 6. Proyecto museistico submarino Tonina. Fuente: Puente de Mando. ..........c.oouiiiiiieieiiiieie ettt nens 15
Ilustracion 7. Far de Formentera del MMB. Fuente: Vicente Garcia-Delgado. ...........cociviiiiiiiiiiiiiiciiieiciccecece e 16

Ilustracion 8. El Bon Temps, inscrito en la flota de la AEBEC, participando en la X Regata Puig Vela Clasica Barcelona. Fuente: Nico Martinez

(AEBEC.OTE). ettt ettt h ettt ekt et h e e b bt e b st s bt s b e et et eh et bk et h ekt h bt e b sttt eh ettt e bt a bttt ettt e 17
Ilustracion 9. El Miguel Caldentey recientemente puesto a flote. Fuente: Ass. Miguel Caldentey. ..........ccoceiririiiniiiiiiiniiiiiccreceecceee e 20
Ilustracion 10. El pecio del Mary Rose visible a través de un cristal que lo protege. FUENte: MaryroSe.0Ig .........c.ccvveueueirieicuirinieuiireeieeeeneeieseeeeeeeeeeee e 21
Tlustracion 11. Logotipo del European Maritime Heritage. FUSNLE: EMH ........ccocoiiiiiiiiiiiiiiseeiees ettt ettt ettt s s s eseneens 25
Ilustracion 12. Equipos de seguridad y salvamento a bordo del pailebote Santa Eulalia. FUente: Propia. ........cccocevieueucinieicuininieiiiseeicieiseeiceeeeeeeseeeeie e 32
Ilustracion 13. PMR a bordo del Gure Cita. Fuente: Associacion minusvalidos GUIE CIta. ...........c.cirieueuiiriiuiuiiinieiiieieictietcie ettt 35
Ilustracion 14. Remolcador portuario Maas del RVEN. Fuente: https://WwWw.EVeN.NL/. .....c.ciiiiiiiiiiiiiiiiiiccc e 38
Ilustracion 15. Motoveleros en el puerto de Ibiza. Fuente: L. POWELL .......ccooiiiiiiiiiiec et 47
Ilustracion 16. Motonave Cala Blanca. FUSNte: BUGQUES.0TE. ........c.c.cuiiiiiiiiiieiiirietctetsi ettt ettt ettt ettt et b ettt ae et e s ae e 48
Ilustracion 17. Orionia en el Mar R0jo. FUnte: N. IMOTZAIL. .....c.ccviuiuiiiiiiiiiieiiiieietetetee ettt ettt ettt sttt s et e s eeaes 49
Ilustracion 18. Casetas varadero en Formentera. Fuente: RIBC Consell de FOIMENEra. ..........ccooueuiiiirieiiiiiiiiiicceeiceeice et 51
Ilustracion 19. Barcaza salinera al descubierto tras un temporal de invierno, Ibiza (2018). Fuente: Periddico de Ibiza. ..............cccoccoceeevccinicccoenccnnnes 52
Tlustracion 20. La Balear amarrada en el puerto de IDiza. FUSNE: PrOPIa.......cc.ciiiiirieietiieieie sttt sttt s et e et eseseese et e e se s eneeseseneenesseneenes 54
Ilustracion 21. Pescador baldeando la cubierta de su laud. Fuente: Alfons Garcia Prats. AISME...........ccccoiiiiiiiiiiiicceeceeeecee e 57

Ilustracion 22. Intervencion de la cooperativa Jovent en la embarcacion A/zina (2016). Fuente: abordelalzina.blogspot.com
Ilustracion 23. El Rafael navegando por aguas ibicencas. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'EivisSsa. .......cccoueueueiriiiiiiinieiiinieciercceeeeeeecie e 61
Ilustracion 24. Estampa que pone de manifiesto el estrecho vinculo entre la mar y la sociedad pititisa. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa.62

Ilustracion 25. Imagen de principios del siglo XX tomada desde el Muro y en la que coinciden todas las tipologias de buques de la época. Fuente: AISME.

INATCIS PUZEL. ..ottt b bt h e ea e e h e e ettt oot et e b e bt e et s et e et et e eh e ea s e e bt eh s e at e ee e ee s e et e eh e e st e b b e e Rt eh e et a bttt e et et bt eae et she et e bt eaeennen 65
Ilustracion 26. Motonave entrando a la rada del puerto de Ibiza. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa. ..........cccoevrueuiviniiciinincininecineceeeee 66
Ilustracion 27. Atarazana del rincon entre el Muro y la darsena de Levante (década de los 30). Fuente: ASIME. Postals antigues. ............cccoeeeeeneucennnee 67
Ilustracion 28. Atarazana de S'Astillero. Fuente: Raymar. Arxiu d'Imatge i So del Consell d'EiViSsa. ........occiiirieiriiiiiinieiciicireceecceee e 68
Ilustracion 29. Botadura goleta Pedro (19 de agosto de 1917). Fuente: Pedro Matutes. .....

Ilustracion 30. Descargando una mula de importacion. Fuente: Fotos Eivissa Antiga - Ibiza Antigua (Facebook)...........coeccviiiciiiniiiinnciiniccicceeee 71
Ilustracion 31. Barcazas salineras en sa Canal. Fuente: AISME. FOto D. VITIETS. .....c.ccuiuiuiiiiiiiiirieiiiiiieietiieeeteitteeet ettt sttt 72
Ilustracion 32. Muelle de la Savina en 1973. Fuente: Stefan Mumme Fotos antigues de Formentera (Facebook). .........c.cocccoiiiiiiiiininnciiniicccee 73
Ilustracion 33. Ferry Espalmador de naviera Umafisa. Fuente: Evaristo Mari. Fotos antigues de Formentera (Facebook) ..........c.coecvienciniiiiinccccnne 74
Ilustracion 34. Logotipo Associacio Maritima-Cultural d'EiVisSa i FOFIMENIETA. .............c.cccucueeirieuiieieieiiieieietee ettt ettt 76

Ilustracion 35. Aspecto del museo flotante en el dique de abrigo en el marco de la I Trobada d'Embarcacions Tradicionals celebrada en el mes de mayo de

2009 en el puerto de Ibiza. FUENLE: PIOPIA. ......c.ocuiuiiiirieiiirieteieteiet ettt ettt h et h e e bt es et e b b ea e b e e et s st e e ae et eb et se b st eseb et et s st st st eaes e s 79
Tlustracion 36. Reina del Mar navegando a motor a plena carga (principios de los 50). Fuente: Familia Layeta. .........ccccoovieerevinineneens

Ilustracion 37. Tripulantes de la Reina del Mar extrayendo arena de playa. Fuente: Familia LaAyeta. .............cccococvieuiioinieicoininicieiieciesceeeeeeeeece e 81
Ilustracion 38. Reina del Mar amarrada en el puerto de San Antonio (1985). Fuente: ANtoni COSa. ........cco.cueiririeuiririiicinieiceieeetce et 81
Tlustracion 39. Recuperacion y restauracion de 1a Reina del Mar. FUENEE: PIOPIA. ......eieuirueiiirieietietesietettetesteieseetes et ese st eteseseeeesseseeseesesseneesensensenessensenes 82
Ilustracion 40. Flotilla de snipes del CNI. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa. Foto. J. Buil Mayral. ...........ccccoiiiiiiiiinciicecce 84
Ilustracion 41. Embarcacion 29er esponsorizada participando en un campeonato europeo. Fuente: Juan Carlos Garcia. ..........cccccovvecinncininccinccenee 85
Ilustracion 42. Excursion de paddle surf, una nueva tendencia ludica maritima. Fuente: Nerea Escandell.............cccooiiiniiiiiniiiiiiiiicceccecceeee 86
Ilustracion 43. Personas con necesidades especiales en el programa Un mar de posibilidades. Fuente: Un mar de posibilidades. ...............

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH XIII
Facultat de Nautica de Barcelona



o Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

Ilustracion 44. Benjamines reconociendo la jarcia de buque historico. Fuente: setmanadelmarcnsa.blogspot.Com.........cooueuiiriiicirinieicininiciieeceeeceeees 87
Ilustracion 45. Catamaran de la serie Eco de la naviera Balearia. Fuente: Puente de Mando. ..........ccccocioiiiiiiiiniiniiiciec e 88
Ilustracion 46. Catamaran Illetas Jet de la naviera pititisa Trasmapi. Fuente: TIaSmapi. ........c.ccuoueueirirueuiiniiuiieiieiteeeiceeet et 88
Tlustracion 47. Poster publicitario de la Feria del salmonete. Fuente: PEixX NOSIIUINL ......c.iuiiiiiiieietiiteieieieeteieie ettt s e eneseennens 89
Tlustracion 48. Recreacion del desembarco del caramel (2019). Fuente: Diario de IDIza. ............cc.ccuceveieieiciieiiieieieieseiet ettt aens 89
Ilustracion 49. Procesion terrestre hasta la barca. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa. Foto. J. Buil Mayral..........ccccoeeoivicininiinice 91

Ilustracion 50. Imagen de la Virgen del Carmen embarcando en una barca de pesca. Fuente: AISME.

Ilustracion 51. Edificio CNI y pantalanes. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa. FOtO VITIELS. ......c.c.ciriruiuiirieiiiiiieiiireiceeeecceee e 93
Ilustracion 52. Antiguo edificio de Sanidad Exterior y futura ubicacion del museo maritimo. FUente: propia. ..........cccccoeveecinieieuioinicicininiccnieieeeseece e 93
Tlustracion 53. Estacion maritima de La Savina, Formentera. Cortesia de J. B. COSTA. ...c.iiiiiiiiuieiiiiiiieiecteeieie sttt v ettt eaesae s esseeseensessesseensenns 95
Ilustracion 54. Estacion maritima de Sant Antoni, actualmente sin uso. Fuente: ferrybalear.blogSpot.COM .........c.civiiiiiiiniiiiiiiriciirececcee e 95
Ilustracion 55. Torre de defensa des Carregador. Fuente: Turisme Sant Josep de sa Talaia. ..........cccceoieueuiiniiiiiiiniciniicciece e 98
Tlustracion 56. Faro de la Mola, Formentera. Fuente: farsdebalears.COM.........o.viiiiiiiiiiiiiii et e et e e e e e e eaeeeaeeeaeeeaeeereeeneeeneeens 99

Ilustracion 57. Pintura al fresco en la parroquia de Sant Miquel de Balansat que describe la batalla del marino Riquer contra el Felicity. Fuente: G. Hernandez.

................................................................................................................................................................................................................................................. 100
Ilustracion 58. Imagen de la Virgen del Carmen en la iglesia de San Telmo. FUENLE: PIOPIa.......c.cucuiirieiiiiinieiiirieiciiieeciceete et 100
Ilustracion 59. Retrato de la fragata Remedios Pascual, de José Pineda Guerra, como ejemplo del coleccionismo particular. Fuente: MMB. ................... 101
Ilustracion 60. Maqueta del molinete obra de Xumeu des Calo. Fuente: JOan TOITES. .......cocouiiriiiiiiniiiiiiiieicirieict ettt 102
Ilustracion 61. Molinete des Calo restaurado. FUente: JOAn TOITES. .........c.ciiiiiiiiiiiiiiiiiicicieiect ettt ettt 102
Ilustracion 62. Tintero incrustado en el cimiento y dibujo de la nave en su interior. Fuente: Joan TOITES. .........coccociririciriiiiiiinieiciieecereeeeee e 102
Ilustracion 63. Embarcaciones de arrastre en el puerto de Ibiza a finales de los afos 80. Fuente: Gonzalo Herndndez. ............ccccccoeevricuioinccinnccnnecns 104

Ilustracion 64. Hundimiento J. Paris en 1992. Fotograma del video cortesia de J. Mari Tur....

Ilustracion 65. Hundimiento J. Maroto en 1982. Cortesia de Blai FErrando............c.cooiviiuiiiiiiiiiiiiiiice ettt 105
Ilustracion 66. Laud tradicional de pesca. Fuente: Registro General de la Flota PeSQUETa. .........cc.cciiiiiiiiiiiiiiiiiiicicceecece e 107
Ilustracion 67. Nueva generacion de embarcaciones de pesca de bajura. Fuente: Registro General de la Flota Pesquera. ............ccccooeeioiiiciinciineecns 108
Ilustracion 68. Chalana cubertada y motorizada caracteristica de la costa de levante de Ibiza. Fuente: Paula ToITes. .........cccocevieiiiiiniciioinieciincceecne 111
Ilustracion 69. La ubicacion y disposicion de las embarcaciones a menudo dificulta la adquisicion de datos. Fuente: propia...........ccoeeevveueirnccninecans 112
Ilustracion 70. Flota tradicional de antaflo en el puerto de Sant Antoni. Fuente: AISME. FOto D. VIRIEtS.......c.ccooeuiiriiiiiiiiiiiiieiciceeece e 114
Ilustracion 71. Antiguo muelle del Club Nautico de Ibiza. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'EIVISSa. .......ccocuvueuiriiiiiiinieiiiiieiciieceeecceeeeeae 118

Graficos

Grafico 1. Materiales de construccion de las embarcaciones de la Cofradia de San Antoni (afio 2000). Fuente: propia. .........cccoceceeevrueuioinieeennccneeeens 106
Grafico 2. Materiales de construccion de las embarcaciones de la Cofradia de San Antoni (afio 2020). Fuente: propia. .........cccocecoeeueueuioineecinncenneecens 106
Grafico 3. Numero de embarcaciones por tipologia en el puerto de Sant Antoni y Es Nautic. Fuente: propia. ..........ccoccoceveueeinieiiinneioinieeesnccneeeeens 113
Grafico 4. Esloras de latdes y balandros en el puerto de Sant Antoni y Es Nautic. Fuente: propia. ......

Grafico 5. Historico 1edaccion PEC. FUEIEE: PIOPIA........cueueuiirieuiiiiiieiiieteiettet ettt ettt ettt ettt et s et b et s b e s bt s et es e et es et ee et s eeneaeneas 133
Grafico 6. Horas invertidas segiin actividad. FUENEE: PIOPIA. .....c.ccuoiiuiuiiiiiiiiiieiiiiiiiei ettt ettt ettt ettt 134

Tablas

Tabla 1. Censo general embarcaciones tradicionales de pesca. Fuente: propia

Tabla 2. Comparativa embarcaciones Cofradia de Sant Antoni (afios 2000-2020). Fuente: Propia ..........ccccecioiriiiiiiineiiiiiieireeceeece e 129
Tabla 3. Ficha inventariado buque Cala Millor. FUSIEE: PIOPIA. ...cuouiuiiiiiiiiieiiiiieiei ettt sttt e e 131

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
XIV BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona




Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espariol Q}

Abreviaturas

BIC: Bien de Interés Cultural

CCNR: Central Comission for the Navigation of the Rhine

CESNI: Comité Européen pour 1’Elaboration de Standards dans le Domaine de Navigation Intérieure
CNI: Club Nautico de Ibiza

CNSA: Club Nautico de San Antonio

Codigo IGS: Cddigo Internacional de Gestion de la Seguridad

DGMM: Direccion General de la Marina Mercante

EMH: European Maritime Heritage

ES-TRIN: European Standard laying down Technical Requirements for Inland Navigation vessels
FVEN: Federatie Varend Erfgoed Nederland

ISM Code: International Safety Management Code

MoU: Memorandum of Understanding

NHS: National Historic Ships

NGV: Nave de Gran Velocidad

OMI: Organizaciéon Maritima Internacional

PMR: Persona con Movilidad Reducida

PRFV: Poliéster Reforzado con Fibra de Vidrio

RD: Real Decreto

RVEN: Register Varend Erfgoed Nederland

SOIB: Servei d’Ocupacio de les Illes Balears

SOLAS: Safety of Lives at Sea

STCW: Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers
UK: United Kingdom

UNESCO: Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
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Introduccion

En todas las vertientes mediterraneas, la relacion que el hombre ha establecido al largo del tiempo con el mar, ha
constituido uno de los hechos fundamentales de identidad propia, tanto individual como colectiva.

El pueblo espafiol atesora una amplia historia, mucha de la cual se escribe en la mar, y ello no es dificil de
comprender dado que contamos con 8.000 km de costa y un pasado de actividades estrechamente ligadas a este
medio como fueron grandes descubrimientos, exploraciones, colonizaciones, guerras, batallas navales, asi como
también lo fueron y lo continuan siendo la pesca, la extraccion de recursos del medio marino, el comercio y el
deporte.

Esta vinculacion con el medio maritimo ha dado como fruto un patrimonio cultural rico y diverso, dejando en
herencia las embarcaciones y buques empleadas en las diversas actividades anteriormente citadas. Las
embarcaciones y buques son un reflejo del conocimiento de los hombres puestos al servicio del dominio de un
medio natural hostil, exigente y peligroso, aunque atractivo y lleno de retos a superar por la riqueza asociada a

éste.

El patrimonio maritimo flotante se postula, pues, como una de las manifestaciones mas genuinas de
materializacion de los sistemas socioeconomicos y culturales de las sociedades establecidas en la costa. No
obstante, a diferencia de lo que ha sucedido en otras ramas de la cultura, los pueblos mediterraneos no han sido
escenario de conciencia colectiva y, en consecuencia, de una actuacion necesaria en materia de proteccion, ni
desde el sector publico ni desde el privado, hasta muy recientemente.

En Espaiia, la sensibilizacion de la sociedad civil y de sus instituciones publicas con la proteccion y conservacion
del patrimonio maritimo es experiencia nueva y que, seguramente, ha llegado tarde, propiciando la desaparicion
irreversible de buena parte de esta herencia y, por ende, la pérdida del legado cultural tanto material,
entendiéndose por material las embarcaciones tradicionales, como inmaterial, todo aquello intrinsecamente
asociado a lo material, como son el vocabulario maritimo, las técnicas constructivas, las artes de pesca y oficios
antiquisimos.

Esta revalorizacion del patrimonio maritimo se da en un escenario de progresiva puesta en valor de otros sectores
culturales como son el patrimonio etnoldgico, folclorico, tecnologico o industrial. En el caso concreto de la marina
tradicional, hay que destacar la existencia de precedentes internacionales en este tema, que han aportado
metodologias y referencias dignas de ser imitadas y traidas a Espafia a fin de salvaguardar y proteger el patrimonio

maritimo flotante que atin se conserva.

Afortunadamente, el creciente interés por la conservacion del legado maritimo ha impulsado iniciativas de &mbito

diverso, como son el surgir de movimientos asociativos para la recuperacion de embarcaciones y asociaciones
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de vela tradicional. En el ambito institucional, se empiezan a entrever las primeras iniciativas normativas que
persiguen la constitucion de un marco normativo que regule y proteja las embarcaciones y buques historicos, asi

como aquellos elementos maritimos singulares dignos de ser conservados igualmente.

En este proyecto se pretende dar a conocer cudl es la situacion actual del patrimonio maritimo flotante espafiol y,
mas concretamente, en la Comunidad Auténoma de las Illes Balears, los acontecimientos que han motivado la
situacion del elemento en cuestion, como se ha gestionado el patrimonio maritimo en otras naciones
tradicionalmente marineras, las futuras herramientas legislativas con las que se pretende revertir esta situacion y,
sobre todo, atender al caso especifico del patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera, que por especial

sensibilidad en mi persona, merece unas lineas en este trabajo.
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Capitulo 1. El patrimonio maritimo

flotante

1.1 El patrimonio maritimo espaiiol

Una primera aproximacion al concepto de patrimonio maritimo es la de definirlo como el conjunto de elementos
materiales e inmateriales, artefactos y artificios simbolicos, vinculados a las actividades econdmicas y
socioculturales que se han desarrollado en el pasado en relacion con los recursos del ambito maritimo y litoral y
que, actualmente, son reconocidos y reivindicados como tales por determinados grupos sociales, como parte
constitutiva de su propia herencia y —total o parcialmente— de su identidad, asi como dotados de la suficiente

relevancia como para ser transmitidos a las generaciones venideras. (Péron 2002, 15)

Aunque la historia de Espafia se escriba desde y a través del mar, el patrimonio maritimo no ha sido objeto de
conciencia colectiva y este hecho contrasta con otros sectores culturales como el arquitectonico, rural,
etnografico, industrial, entre otros, en los que si ha habido un interés por su preservacion y transmision.

Entre las distintas causas particulares de cada territorio maritimo, existe un motivo generalizado en todo el litoral
espafiol y no es otro que el difuso limite del mismo, dada su doble condicion maritimo-terrestre. Ademas de ello,
los espacios litorales estan indivisiblemente ligados al desarrollo de las sociedades, en tanto que son la puerta de
entrada de cultura e innovaciones y salida de expediciones, asi como de potencia politica, econdmica y estratégica
por la condicion fronteriza de las costas. Estas caracteristicas atribuibles a los paises con vertientes maritimas se
acentuan en paises insulares como el Reino Unido, con fronteras exclusivamente maritimas. En cambio, naciones
como Espaifia, de inmenso territorio interior, fundamentalmente rural y urbano, la fachada maritima no atesora la
importancia de las fronteras terrestres, lo que tiene su correspondencia en el peso de las respectivas identidades y

memorias dentro de cada sociedad nacional. (Homobono Martinez 2014, 42)

Para la existencia del patrimonio y su traspaso a las generaciones venideras debe de haber un grupo social portador
de un proyecto para su puesta en valor, medios intelectuales y econdémicos para su ejecucion y un publico
receptivo. En el caso particular del patrimonio maritimo flotante, el primer mancamiento se encuentra en la
debilidad numérica y la dispersion geografica y social de los descendientes de los pescadores, marinos,
trabajadores de los astilleros, etc., lo que sumado a un déficit de intelectualidad, no han posibilitado mas que una
expresion modesta y tardia de un proceso de patrimonializacion de su actividad y elementos llevada a cabo por
otros actores ajenos al mundo maritimo. Sin duda alguna, las creencias y visiones propias de los trabajadores del

mar también han fomentado unas u otras expresiones. La mar es vista como un lugar hostil, destinada unicamente
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a la obtencion de recursos y no como un espacio de recreacion personal; y las embarcaciones, siempre sujetas a
cambios y modernizaciones con el objetivo de mejorar las capturas y la seguridad de los que van a bordo, son
vistas como meros instrumentos para el desarrollo de la actividad pesquera, con caracter funcional. En cambio,
la tierra es asimilada por las gentes de mar como un lugar tranquilo y sereno, a salvo de la bravura de las aguas,
un espacio para la ereccion de iglesias y catedrales' donde acudir a dar gracias, a hacer plegarias antes de embarcar
y arogar por las almas de los naufragos. En definitiva, lugares que, a diferencia de las embarcaciones que acusan

el desgaste y la falta de movimientos conservacionistas, mantienen intransmutable su encanto durante siglos.

La evolucion tecnologica y modernizacion de la flota mercante espafiola en un relativo corto espacio de tiempo
motivada por la fuerte competencia en las lineas maritimas también ha dejado en el camino del progreso y las
innovaciones naves —motoveleros y buques de vapor— que a dia de hoy constituirian verdaderos simbolos
patrimoniales de la marina mercante espafiola, tal y como ocurre con otros paises vecinos que si han contado con

la iniciativa y los medios publicos y/o privados para la ejecucion de proyectos conservacionistas.

Los tultimos testimonios que restan —motoveleros, fundamentalmente—, suelen ser propiedad de navegantes
tenaces, en muchos casos de procedencia extranjera, cuyos vinculos con la marina tradicional y conciencia
patrimonial han servido para conservar las naves que los armadores nacionales han desechado en sustitucion de
buques mas rapidos y con mayor capacidad de carga. Embarcaciones de esloras menores, en cambio, han sido

recuperadas por entidades asociativas participando en la actualidad en festivales maritimos.

Las practicas empleadas para el desguace de buques y embarcaciones han sido diversas. Las formas comunes en
tiempos pasados fueron el incendio y el posterior hundimiento en medio de la mar, el aprovechamiento de la
madera para servir de base de diques y muelles portuarios o la construccion de nuevas unidades. Con la entrada
de Espafia en la Union Europea esta actividad quedard enmarcada dentro de los programas de reestructuracion y
ordenacion del sector pesquero siendo las practicas mas comunes el corte en dos mitades de la embarcacion para

su inutilidad o el hundimiento sustitutorio de desguace.

1.1.1 Incendio de buques

El fuego, uno de los cuatro elementos de la naturaleza, ha sido empleado en rituales funerarios durante siglos por
las civilizaciones con la finalidad de garantizar la vida inmaterial del difunto una vez terminada la vida terrenal.
Analogamente, en el patrimonio maritimo, el incendio de una embarcacion constituye un acto de consagracion.

Un funeral celebrado cuando se ha agotado el provecho comercial de la embarcacion y con el que se pretende

! Un ejemplo paradigmatico lo es la Basilica gética de Santa Maria del mar en Barcelona. Los mas ricos mercaderes y armadores de la ciudad pusieron el
dinero y los estibadores, conocidos como “bastaixos”, la mano de obra para transportar las piedras desde la cantera de Montjuic hasta el lugar de ereccion
del edificio, el cual dicese que se ubicaria cercano a la arena de la playa.
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continuar con la personificacion de ésta. En la cultura maritima, la barca no es vista como un mero vehiculo, su
significado, para su armador, va mucho mas alla. La barca era bautizada, dotada de un nombre simbolico e
identitario —con nombres de mujer o del santoral, normalmente— y, finalmente, incinerada. Quizas esta ultima

accion fuera la manera del armador de dignificar la labor prestada por la embarcacion.?

Este ritual ya era practicado por los vikingos y egipcios que solian incinerar a los difuntos con sus pertenencias
en un barco funerario. El incinerado de embarcaciones es una costumbre extendida por los paises nordicos: en el
isla de Vis, en el Mar Adriadtico la hoguera que consume las
embarcaciones en desuso también puede verse en la noche de San
Nicolas.> Una costumbre, hasta hace pocos afios vigente en Roses y
Poble Nou (barrio de Barcelona) era la quema en la playa de una barca
construida por carpinteros de ribera, lo que hace pensar en la posibilidad
de que esta tradicion se practicaran desde tiempos antiguos.’ Esta
costumbre comunmente practicada muy probablemente responda a la
tradicional concepcion de los usos y vida de la barca en los litorales
espafioles explicada en el refranero catalan como “I’aventura de la

barca: quan €s jove, a treballar; i quan és vella, a cremar”.

Sin conocer si hubo un componente ceremonioso o no, lo cierto es que
en Espaiia esta practica hizo cenizas importantes bastimentos espafioles.  ITustracion 1. Tres embarcaciones  siendo
, . .. incineradas frente a la iglesia de San Nicolas, isla
Lo que esté claro es que el motivo principal fue acabar con unos buques

de Vis. Fuente: Velimir Salomon.
cuyas singladuras habian finalizado hacia afios y su espacio de amarre

podia ser ocupado por nuevas motonaves.

1.1.2 Politicas de renovacién y reestructuracion del sector pesquero

Uno de los hechos, sino el que mas relevante, que propicia la desaparicion de gran parte de los buques y
embarcaciones es la progresiva renovacion de la flota pesquera enmarcada dentro de los diversos programas de
ayudas estructurales a la pesca promovidas por la Comision Europea y, posteriormente, adoptadas por Espana en
su ordenamiento juridico. Las consecuencias de la aplicacion de estas reformas, cuyas medidas continuan vigentes

hoy dia, pueden verse en el reducido nimero de embarcaciones de arrastre y de artes menores de construccion

2 El incendio de las embarcaciones puede ser objeto de discusion sobre si su fundamento se halla en la accién de honrar a las mismas o si, por el contrario,
responde a intereses puramente desechables cuya finalidad sea la desocupacion de espacios de atraque en los puertos que cerraban la etapa de los motoveleros
y se abrian a la de los vapores.

3 Buljubasi¢ Josko, Bozani¢; Eni, “The Ritual of Boat Inceneration on the Island of Vis, Croatia: An Interpretation,” International Journal of Intangible
Heritage, 2012, 15-34.

4 Eliseu Carbonell, “El Patrimonio Inmaterial En Las Comunidades de Pescadores : Reflexiones Desde Catalunya,” Argos, 2013.
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en madera que restan en los respectivos censos de cada comunidad auténoma con respecto a décadas anteriores.
Sirva de ejemplo de lo anterior descrito el caso de la Comunidad Auténoma de Catalunya que en 2003 contaba

con 356 unidades de arrastre y 796 de artes menores y en el 2019 solo eran 224 y 441, respectivamente. °

1.1.2.1 Ley 147/1961, de 23 de diciembre, sobre renovacion y proteccion de la flota pesquera
La primera norma de reestructuracion y modernizacion de la flota pesquera nace con la aprobacion de la Ley
147/1961, de 23 de diciembre, sobre renovacion y proteccion de la flota pesquera, promovida por Francisco
Franco, pues se estimo necesario “por una parte, asegurar un nivel adecuado en el consumo de pescado fresco por
habitante, y por otra, incrementar el que se destina a la industrializacion, para aumentar las posibilidades de
nuestro comercio exterior es indispensable disponer de una flota eficiente y moderna”. Cabe destacar que hasta
entonces, a finales de los afios cincuenta, el modelo de explotacion pesquera en Espaiia era de caracter artesanal
y costera, con excepcion de los grandes buques que faenaban en Gran Sol y la flota bacaladera.

Para tales objetivos y, en consonancia con un escenario favorable por la combinacion de elementos como la
libertad de acceso a las aguas, un mercado proteccionista y una demanda creciente, “se precisa fomentar el
desguace de las embarcaciones inadecuadas y sustituirlas por otras que, poseyendo las mas modernas técnicas,
tanto en los medios de captura como en los de conservacion de la pesca, consigan aumentar el rendimiento por

tonelada arqueo y explotar nuevas zonas y playas, cualquiera que sea su distancia a nuestras costas”.

1.1.2.2 La politica de estructuras pesquera de la Comunidad Europea

Las politicas de ordenacion y reestructuracion en el sector pesquero tienen su continuidad dentro de la Politica
Pesquera Comiin® promovida por la Unién Europea y que el Gobierno Espafiol posteriormente la hace extensiva
al pais mediante la promulgacién de Reales Decreto. Estas tienen como objetivo el de proporcionar las medidas
financieras necesarias para la aplicacion de las politicas pesqueras comunes en la Unién Europea y desarrollo
sostenible de las zonas pesqueras y de acuicultura. Asimismo, ayuda a los pescadores a cumplir los nuevos
requisitos como la prohibicion de los descartes, las nuevas medidas de seguridad y las modificaciones en las

condiciones de trabajo, la recogida de datos y la infraestructura portuaria.

El Real Decreto 1035/2017 modificé el RD 1549/2009 y es, por tanto, la norma juridica actual en el ordenamiento
espanol que se encarga de ordenar y adaptar el sector pesquero espaiiol al Fondo Europeo de la Pesca. Las diversas
politicas pesqueras comunes promulgadas se han ido adaptando a los distintos escenarios y objetivos marcados
por los paises miembros pudiéndose observar cambios en los Reglamentos que en el caso de las embarcaciones
han tenido su afectacion en la antigiiedad, eslora, arqueo, potencia propulsora y deducciones para la concesion de

primas para la construccion o paralizacion definitiva.

> “Idescat. Anuario Estadistico de Catalufia. Flota Pesquera y Capturas. Por Modalidad. 2003,” accessed September 19, 2020,
https://www.idescat.cat/pub/?id=acc&n=468 &lang=es&t=2003.

¢ La politica pesquera comun (PPC) fue instaurada por el Tratado de Roma, estando, en un primer momento, vinculada a la politica agricola comun, aunque
con el tiempo obtuvo su independencia de ésta. La PPC, tras su reforma de 2002, tiene como objetivo principal garantizar la sostenibilidad de la pesca y la
estabilidad de los ingresos y los puestos de trabajo de los pescadores.
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De entre las distintas medidas contempladas en sendos decretos, los articulos del RD 1549/2009 que se citan a

continuacion tienen un efecto directo sobre la conservacion del patrimonio maritimo:

Articulo 3. Condiciones de las bajas

I.  Para la concesion de primas para la construccion de nuevas unidades ha de aportarse como minimo el
cien por cien del arqueo (GT) y potencia (kW) de la nueva embarcacion. En caso de no alcanzar este

porcentaje se podran aportar unidades adicionales. (art. 3b)

Articulo 6. Materializacion de las bajas (para la construccion de nuevos buques pesqueros)

I.  Para la materializacion de las bajas para la construccion de nuevas unidades, se admitira: el desguace, el
hundimiento sustitutorio de desguace,” la exportacién definitiva, con el correspondiente cambio de
pabellon y el cambio de lista. (art. 6.1)

II.  Lacomunidad autéonoma en la que tenga el buque su base podra autorizar que la baja en la lista tercera
se realice por un procedimiento distinto del desguace o hundimiento sustitutorio de desguace, cuando el
buque se destine a fines culturales, ornamentales o recreativos, siempre que su ubicacion sea fuera del
agua y quede asegurada la imposibilidad de su retorno a actividades a flote. (art. 6.2)

III.  Podra aceptarse que la materializacion de la baja aportada para la construccion de un buque pesquero se
realice por cambio de lista, exceptuando la lista cuarta y la lista séptima, siempre que se transfiera su
propiedad a una entidad sin 4nimo de lucro. El adquiriente no podra transmitir el nuevo buque ni a ejercer

con éste la pesca extractiva. (art. 6.4)

Articulo 47. Baja en censo

I.  La baja definitiva del censo de producira en los casos de desguace, hundimiento, pérdida total por
accidente, exportacion al extranjero, transferencia a otro pais comunitario y cambios desde la tercera y

cuarta a otra lista del Registro de Buques y Empresas Navieras.

Consecuencias sobre el patrimonio maritimo

El articulo 3 ha fomentado que la construccion de nuevas embarcaciones se lleve a cabo por medio de la
aportacion de una o mas unidades tradicionales, creando asi un mercado de compra-venta en que armadores que
quieren cesar su actividad venden la barca (los “papeles”) a un comprador que quiere usarla como moneda de
cambio para la construccion de una nueva embarcacion, fomentando una cultura monetaria que es la causa
fundamental de la desaparicion de la flota tradicional. En este mismo sentido, la concesion de elevadas primas

para la paralizacion definitiva ha hecho que armadores desencantados con la actividad pesquera puedan abandonar

7 Queda autorizado exclusivamente para los buques de madera que cumplan los requisitos exigidos por la normativa vigente, y se llevara a término en los
lugares debidamente prefijados por la autoridad competente.
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el sector posibilitando su jubilacion o el cambio a otros segmentos econdmicos comunmente relacionados con el

sector servicios o el turismo, motor econdomico de las vertientes levantinas y archipiélagos.

El cambio de lista como garantia de supervivencia tiene también sus inconvenientes, ya que en el primer supuesto
su uso se restringe a la exposicion en estatico y en seco, sin posibilidad de poder servir para la difusion cultural

desde el punto de vista de la navegacion tradicional. Se deja clara la imposibilidad de ser adquirida por un

particular (lista 7*) y tampoco cabe la posibilidad que lo haga una entidad
con 4nimo de lucro. Si se observan las listas de buques® restantes
preceptuadas en el RD 1027/1989, la norma nos remite a la lista 8*
(perteneciente a organismos de caracter publico tanto nacional como
autonomico o local), practica que supedita la conservacion y gestion de
la embarcacion a la administracion con los correspondientes beneficios y

perjuicios.

El uso recreativo o lucrativo, a excepcion de la actividad pesquera, queda
permitido a tenor de lo dispuesto en el articulo 47 cuando se produce la

baja definitiva en el censo, esto es, que no se aporta como baja para la

construccion de una nueva embarcacion.

Ilustracion 2. Desguace por paralizacion

definitiva. Cortesia de Xicu Cardona.

1.2 Los ultimos buques espaiioles:

perdidos y en activo

Lejos de tratarse de un extenso listado de buques y embarcaciones que ya no navegan o de los que aun lo hacen,
las siguientes lineas pretenden dar al lector una vision real y actualizada del estado del patrimonio maritimo
espanol, evidenciando el ostracismo puesto de manifiesto en multitud de ejemplos y las dificultades para la
continuacion de proyectos de conservacion del patrimonio maritimo que ya habian sido iniciados por parte de las

gerencias locales, autondmicas y estatales.

1.2.1. Veleros historicos

jOh gallardas arboladuras, velas blancas, fragatas airosas con su proa levantada y su mascaron en el
tajamar! Redondas urcas, veleros bergantines! | Qué pena me da el pensar que vais a desaparecer!
jAmable sirena que te levantas sobre las olas azules para mirarnos con tus ojos verdes, ya no te veran

mas! (Baroja 1970)

8 Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento, matriculacién de buques y registro maritimo.
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Vaticinadoras palabras las del escritor espafiol Pio Baroja, que con nostalgia empled en su obra la metafora de las
velas para explicar un mundo cambiante. Asi narr6 lo que ocurriria y asi estd pasando, ya que el patrimonio
maritimo de grandes buques de vela se ha visto duramente azotado por el cambio econdémico y la entrada de los

vapores.

En activo
Los tltimos ejemplares corresponden mayoritariamente a motoveleros y el motivo se explica por el alargamiento
de su vida util en las rutas de cabotaje y la posterior adquisicion por intereses particulares. Se citan:

e Cala Millor: pailebote construido en Mallorca en 1946, se dedic6 al trafico de cabotaje entre las Islas y
la Peninsula. Posteriormente, naveg6 por el extranjero donde fue abandonado hasta que una pareja de
navegantes lo restaur6 y actualmente dedica sus singladuras al transporte de pasajeros en excursiones
maritimas.

e Rafael Verdera: buque en activo mas antiguo de la flota espafiola (1841). Tras dedicarse al transporte de
cabotaje, hoy en dia se explota como velero de excursiones maritimas por el litoral mallorquin.

e Gure Cita’ bergantin goleta que fue una bonitera del Cantabrico y que con su transformacién se ha tenido
en cuenta su adaptacion estructural para permitir la presencia a bordo de personas con discapacidad. Su
objetivo es el de construir un buque para fines formativos y sociales.

e [sla Ebusitana: goleta construida en Mallorca en 1856. Se trata del segundo buque mas antiguo de la flota
espafiola, por detras del Rafal Verdera. Dedico sus viajes al transporte de mercancias en las rutas de
cabotaje. Hoy en dia, pertenece a intereses particulares y a pesar de algin intento de ser adquirida por el
Consell de Mallorca, por el momento se encuentra en Malaga a la espera de un proyecto de restauracion,
del que su armador pretende encargarse personalmente.

e Santa Eulalia: buque insignia del Museu Maritim de Barcelona, construido en Torrevieja en 1918 y
bautizado originalmente como Carmen Flores. En 1997 fue adquirido por la entidad y restaurado con su
aspecto original de goleta de tres palos. En estos momentos constituye uno de los mejores, sino el mejor,
de los ejemplos de difusion y transmision del patrimonio maritimo, participando en programas sociales
y educativos.

e Pascual Flores: gemelo del Santa Eulalia. Tras un proyecto de restauracion hace ya once afios llevado a
termino por el ayuntamiento de Torrevieja, a dia de hoy aguarda amarrado y desarbolado a la espera de
un futuro abocado a la destruccion si éste depende de la nefasta gestion de la administracion. '

e Aran: goleta construida en 1903 en Suecia. A pesar de no ser un buque de construccién nacional, tanto el
buque como sus nuevos armadores merecen aparecer en esta seccion por su teson en la recuperacion de

este bastimento y deseos de convertirlo en buque escuela.

? “Aulamar,” accessed September 20, 2020, http://www.aulamar.org/barco/barco.html.

10 “Torrevieja Desmantela Los Palos Del Velero Pascual Flores Ante El Riesgo de Caida,” accessed September 20, 2020, https://www.informacion.es/vega-
baja/2019/04/10/pailebote-pascual-flores-queda-casco-5451316.html.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH 9
Facultat de Nautica de Barcelona




o Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

e  Orionia (ex Joven Teresa): Gltimo motovelero construido en la isla de Ibiza, actualmente se encuentra
navegando por aguas extranjeros bajo pabellon también extranjero."!

e Cervantes: construido en 1934 en Suecia y dotado de un casco de acero reforzado para el hielo. Tras
diversas singladuras, en 2005 fue fletado por la Universidad Camilo José Cela para realizar la primera de
las Travesias de Espafia y la Mar, que llevaria hasta Lepanto a un grupo de 40 estudiantes. El afio siguiente
realizaria una travesia en homenaje a Cristobal Colon. Tras el éxito de sendos proyectos, es adquirido por
armadores nacionales y rebautizado con el nombre de Cervantes Saavedra. Tras haber participado en la
serie “El Barco”, su actividad se centra en programas de indole académica y en la promocion educativa
basada en la experiencia vital y la formacién en valores humanos. '

e Bella Lucia: goleta construida en Las Palmas en 1881 y que actualmente se encuentra completamente
restaurada y en servicio gracias a la accion de un empresario local.

e Galatea: este es uno de los casos mas enigmaticos que afectan al patrimonio maritimo espafiol.
Construido en Glasgow en 1896, fue adquirido por la Armada espafiola en 1922 y usado como buque
escuela. Llegado el momento de tramitar su baja, Sevilla lo amarr6 en el rio Guadalquivir como atractivo
para la Expo’92. Abandonado a su suerte, fue tomado por ocupas y despojado de sus elementos mas
valiosos. Antes de proceder a su desguace, la National Historic Skips supo del inmediato desenlace vy,
tratandose de uno de los cinco buques construidos en acero en el rio Clyde, buscaron financiamiento y
los medios técnicos para trasladarlo a remolque hasta Glasgow donde fue restaurado y rebautizado como
Glenlee." Este caso, como otros que se citan, muestra la clara desventaja que presentan los proyectos
maritimos por el simple hecho de darse en Espafia y no en otras naciones europeas, las cuales demuestran

tener la firmeza para llevar a cabo la restauracion de proyectos de esta envergadura.

Perdidos

En poco mas de tres décadas no han sido pocos los buques que han se han perdido. De construccion o navegacion
por aguas baleares se conoce la pérdida del Nuevo Corazon, el Cala Mondrago, el Pedro, el Isla Mauritia, el
Phdenix, el Maria Assumpta, Le Marselloise y el Thipaga.'* Otros casos conocidos son el Marino Riquer'y el
Olimpic Il ambos hundidos en Canarias. El San Miguel y el Pesquera también forman parte del largo listado de
buques desguazados de Canarias. Las causas de estas importantes pérdidas patrimoniales se deben por una parte,
al desgaste de los buques que acusan el paso de los afios y la falta de un mantenimiento adecuado a sus
requerimientos asi como a infortunios inherentes a la vida marinera. En algin caso, el motivo ha sido una

combinacion de ambas.

"!'Véase el Capitulo 4 de la Comunidad Auténoma de les Illes Balears, seccién 4.2.2 Flota en activo.
12 “E] Barco — Buque Escuela Cervantes Saavedra,” accessed September 20, 2020, https://goletacervantes.es/el-barco/.
'3 Constiltese la web de la asociaciéon para mas informacion acerca del proyecto: https://www.nationalhistoricships.org.uk/register/450/glenlee

!4 Véase el Capitulo 4 de la Comunidad Auténoma de les Illes Balears, seccién 4. 1.1 Pérdida del patrimonio maritimo. Los ultimos motoveleros.
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Tlustracion 3. Imagen submarina del pecio del Thdpaga. Fuente: Periodico de Ibiza.

1.2.2 Propulsiéon mecanica: vapores y otros

Vapores

El carbén, ese dios modesto, pero iitil, ha reemplazado las alas del poético Angel de la Guarda que

llevabamos en nuestras velas, y ha cambiado las condiciones del mar. (Baroja)

Con estas palabras, Baroja ponia de relieve la introduccion de los buques a vapor como los sustitutos de los
veleros y la causa, por tanto, de la desaparicion de estos tltimos. Y no se podria estar mas de acuerdo con estas

palabras. Ni tampoco con estas otras:

[...] el barco de vapor es algo continuamente cambiante como la ciencia..., una maquinaria en eterna

transformacion.

La “eterna transformacion” de la maquina de vapor de la que habla Baroja es probablemente uno de los hechos
que produciran un vacio en el acometimiento de proyectos de conservacion en torno a esta tipologia de buques.
Con la aparicion de la maquina alternativa de vapor y los buques de acero, la lineas maritimas dan un salto de
calidad que se traduce en un aumento de la capacidad de carga y la posibilidad de realizar los viajes en menor
tiempo. Los correos maritimos entre islas y peninsula posibilitan la entrada y salida de pasajeros y productos a
un ritmo creciente en consonancia con el contexto social y econdomico. Mientras tanto, nuevos avances seguian
introduciéndose en las marinas mercantes vecinas y la competencia, junto con la incipiente demanda, son los

mejores aliados para ser importados a Espafia.'> Esta acelerada renovacion de la marina mercante junto con los

13 De la visita al correillo La Palma puede recordarse hasta el minimo detalle la explicacion del encargado de guiar por el barco al grupo de personas que
visitdbamos el vapor por primera vez. Quedaron grabadas unas palabras en referencia a esto mismo: «el vaporcillo, traido de Inglaterra tenia bafios con
agua corriente y elementos decorativos distintivos de una sociedad mucho mas avanzada que la canariay.
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ya conocidos desintereses en el patrimonio maritimo y el panorama social de la época todavia marcado por la
contienda nacional, son quizas la exposicion de motivos por los que hoy sélo se puedan nombrar dos ejemplares.
o Correillo La Palma:

La palabra “correillo” era el nombre que recibian los vapores y motonaves que realizaban las lineas interinsulares
en las Islas Canarias —“correus” en las Illes Balears para las lineas interinsulares y con la peninsula—.

El 12 de abril de 1912 resbalaba por la grada de Middlesbrough el vapor mixto de carga y pasaje La Palma, de
cubierta de abrigo y casco de acero remachado, de proa recta y popa redonda. En 1951 se acomete una importante
reforma en su carena y se transforma la maquina de vapor que pasaria de quemar carbon a fuel pesado. En 1976
es retirado de su servicio regular e inicialmente es adquirido por la familia Flick cuyas perspectivas de futuro son
la exposicion museistica y la participacion del buque en actividades de indole maritima. A pesar de pasar por
dificultades econdomicas y no contar con el apoyo de la administracion, en marzo de 1986 el vapor es adquirido
por el Cabildo Insular de Tenerife para acometer su restauracion y habilitacion como museo flotante. Sin embargo,
un cambio en la politica insular aboca el buque a diez afios mas de paralisis administrativa y deterioro fisico. En
1996, la Fundacion Canaria Correillo La Palma encabeza un ambicioso proyecto patrimonial para devolver este
buque a una situacion mas ventajosa y que bien pueda ensalzar el valor patrimonial de un vapor Unico en estos

tiempos.

Tlustracion 4. Correillo La Palma en el Puerto de Santa Cruz de Tenerife. Fuente: propia.

e Hidria Segundo:

Unico barco propulsado auténticamente a vapor en Espaifia. Fue botado en Vigo en 1966 y en cuyas cuadernas
se escribe la historia de un barco de pasaje con capacidad para 120 personas en sus inicios y barco aljibe para
el aprovisionamiento de agua potable a los mercantes de la Ria de Vigo, entre 1966 y 1994. En 1997 fue
adquirido por una pareja de entusiastas reflotandolo del Puerto de Vigo. Su objetivo era convertirlo en buque
escuela y museo pero, una vez mas, las trabas administrativas dinamitaron el interés de esta pareja de

romanticos de la navegacion. En este momento estan a la espera de financiacion y cobertura administrativa.
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En el camino han quedado importantes buques de vapor y motonaves como el Joaquin del Piélago'® o el Ciudad
de Toledo,"” que por su trascendencia social e histérica serian tratados de forma diferenciada en otras naciones.
Un ejemplo denigrante para el patrimonio maritimo espafiol y digno de ser reconocer la habilidad anglosajona lo

es el vapor Maria.

El Maria fue en su origen el Robin, botado en los astilleros de Orchard House Yard de Blackwall (Londres) en
1890 para una naviera local. En 1903, los Sres. Blanco Hermanos y Cia. compraron el buque que fue renombrado
como Maria. Tras pasar por diversos armadores y realizar innumerables viajes con sus bodegas llenas de carbon
y mineral de hierro, el 27 de enero de 1970 embarrancé en la ria de Bilbao. En 1974, es adquirido por el Maritime
Trust que supo valorar el disefio y fasquia de la nave unica entre los centenares que se hundieron o fueron
bombardeados en la II Guerra Mundial e inicié un proyecto de restauracion que permite hoy en dia ver el buque

en estatico en el London’s Royal Victoria Dock.

Tlustracion 5. Vapor Maria navegando bajo pabellon espafiol. Fuente: SS Robin.

Noticias recientes sobre patrimonio maritimo
A pesar de no constituir noticias de interés nacional, a través de los periddicos regionales se puede conocer el
“estado” del patrimonio maritimo. En este sentido, cabe sefalar algunas cronicas relativas a la desaparicion o

restauracion de buques y embarcaciones nacionales:

!¢ Primer buque construido en los propios astilleros de la naviera Trasatldntica, en Matagorda (Cadiz), siendo al tiempo el primer vapor construido en
Espaia. La construccion dio comienzo en 1890 y su botadura tuvo lugar el 9 de mayo de 1891. Como un hecho novedoso en la época, estaba dotado de
alumbrado eléctrico que producia su dinamo de 15 kW. Contaba con aparejo de vela para poder navegar a vela en caso de fallo de la maquina y llevaba
piezas de artilleria, de obligado cumplimiento al tratarse de un vapor correo. En 1940 fue vendido a s.a.h. Africana del Atlantico y transformado en carguero.
Finalmente, fue desguazado en 1951. “Trasatlantica (1),” accessed September 20, 2020, http://www.buques.org/Navieras/Trasatlantica/Trasatlantica-
1_E.htm.

'7 Bl Ciudad de Toledo fue un transatlantico de la clase Monasterios encargado por la Empresa Nacional Elcano a la Cia. Euskalduna de Construccion y
Reparacion de Buques S.A. El verano de 1955, el ministro de Comercio, Sr, Arburua, dio la orden de organizar una exposicion flotante de productos
espaiioles en el continente americano. Para el traslado de los productos hasta el Nuevo Mundo al tiempo que la sala de exposiciones se eligio esta motonave.
Terminada la exposicion, dedico sus singladuras al transporte de mercancias y pasaje en distintas lineas de interés general. Tras visitar numerosos puertos
americanos, espafioles y marroquis, su vida marinera ces6 con su desguace en 1979. “C. DE TOLEDO,” ACCESSED SEPTEMBER 20, 2020,
HTTPS://WWW.TRASMESHIPS.ES/LOS-BUQUES/CIUDAD-DE-TOLEDO/.
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La draga Jaizkibel, Bien Cultural del Pais Vasco, restaurada por la Autoridad Portuaria en 2010-2012, se
encuentra abandonada en el Astillero Ondartzo. Sin duda se trata de una situacion paradojica, que indica
la consideracion dual que el patrimonio cultural tiene en nuestros tiempos.'®

Ballenero /BSA UNO: embarcacion de construccion noruega, fue adquirida de segunda mano por una
empresa gallega IBSA entre 1974 y 1975. Ademas de formar parte de la historia de la industria ballenera
gallega, cuyos origenes datan de la Edad Media, se le atribuye un suceso ocurrido en abril de 1970 cuando
la organizacion ecologista Sea Sheperd Conservation bombarded a ésta y a sus dos gemelos. La
embarcacion restaba amarrada en Cee a la espera de ser desguazada hasta que una localidad noruega
tradicionalmente ballenera se hizo con ella y actualmente es un museo dedicado a la ballena tnico en
Europa."’

Aita Guria: aunque se trata de una réplica de un ballenero del siglo XVII construida en 2006. Su
desmantelamiento por el grado de deterioro y los costes de reparacion de los mismos, constituye
igualmente una pérdida patrimonial mas teniendo en consideracion la labor de interpretacion de la

actividad pesquera en los bancos de Terranova que realizaba.*’

Si bien es cierto que la balanza acostumbra a inclinarse del lado del desguace, son conocidos algunos ejemplos

de restauracion y conservacion del patrimonio maritimo.

El Orzan: se trata del pesquero mas antiguo de Galicia. Su imagen actual es de deterioro y abandono, y
por ello, un partido politico regional ha propuesto su recuperacion, ya que sus cuadernas albergan la
memoria de las flotas gallegas del Gran Sol.?!

Adriano Tercero (El Vaporcito): mitico barco que unia por mar el Puerto de Santa Maria con Cadiz y al
que hasta el mismo Rafael Alberti dedico unas lineas en sus memorias. En 2011 una via de agua lo hundio
y tras ser reflotado ha esperado varado un proyecto de restauracion. El ayuntamiento gaditano ahora

quiere llevar a cabo un proyecto con participacién publico-privada.?

'8 “piden Explicaciones a La Diputaciéon Sobre La Draga Jaizkibel, Bien de Interés Cultural | El Diario Vasco,” accessed September 23, 2020,
https://www.diariovasco.com/20090109/pasaia-errenteria/piden-explicaciones-diputacion-sobre-20090109_amp.html.

9 “Un Ballenero de Museo Que Emigré de Galicia - Faro de Vigo,” accessed September 23, 2020, https:/www.farodevigo.es/portada-o-
morrazo/2012/01/15/ballenero-museo-emigro-galicia/614642 . html.

20 “Bermeo Hunde a Su Ballenero | El Correo,” accessed September 23, 2020, https://www.elcorreo.com/bizkaia/costa/bermeo-hunde-ballenero-
20200625125119-nt.html?ref=https:%2F%2Fwww.elcorreo.com%?2Fbizkaia%2Fcosta%2Fbermeo-hunde-ballenero-20200625125119-nt.html.

21 “Proponen Salvar El Pesquero Més Antiguo de A Corufia Para Convertirlo En Un Museo Del Mar y de La Pesca,” accessed September 23, 2020,
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/maritima/2020/09/05/bng-propone-salvar-pesquero-antiguo-coruna-convertirlo-museo-mar-
pesca/00031599298056632752541.htm.

22 «E] vaporcito Reflota Al Fin En La Bahia de Cadiz | Cultura | EL PAIS,” accessed September 23, 2020, https:/elpais.com/cultura/2020-05-28/el-
vaporcito-reflota-al-fin-en-la-bahia-de-cadiz.html.
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1.2.3 Buques de la Armada

Dado el desconocimiento total de quien suscribe este proyecto sobre la marina de guerra, se ha visto muy
necesario acudir a fuentes conocedoras del tema, y en este caso, se toma nota de los apuntes realizados por
Marcelino Gonzalez.”® En su trabajo se citan los siguientes buques:

e Fragata Numancia: primer barco blindado o acorazado que entré en combate y primero de esta clase en
dar la vuelta al mundo. Hubo un conocido interés en convertirlo en museo, pero finalmente acab6 hundido
frente a las costas portuguesas cuando era enviado a desguace.

e Crucero Canarias: ultimo de la clase de cruceros “Washington” que quedaba a flote. Su conservacion no
se fragu6é muy probablemente por las connotaciones politicas atribuibles al buque.

e Portaaviones Principe de Asturias: hubo un movimiento conservacionista por este buque al tratarse del
primer portaaviones construido en Espafia, pero una vez mas todo quedo en el deseo de unos pocos.

e Fragata Extremadura: de las primeras unidades de su clase construidas en Espafa, también fue objeto de

movilizacion en demanda de su conservacion, pero su destino fue como el de los anteriores descritos.

Segun el propio Gonzalez, otros muchos otros pudieron haber sido conservados como es el caso del submarino
Tonina (S-62), del que ahora se oyen voces de que sera trasladado a Cartagena tras quince afios varado en dique
seco en Navantia.** Se puede mencionar también la conservacién en seco de los submarinos Delfin (S-61), dos
unidades Foca (SA-41 y SA-42) y dos unidades Tiburon (SA-51 y SA-52), asi como del Peral, conservado en el

Museo Naval de Cartagena.

Tlustracion 6. Proyecto museistico submarino Tonina. Fuente: Puente de Mando.

2 Marcelino Génzalez Alvarez, “Patrimonio a Flote. Una Asignatura Pendiente,” Cuadernos de Pensamiento Naval, 2018.

24 Véase “NAVANTIA DESPEJA NUBARRONES Y LE SONRIE A ESTA NUEVA DECADA - MURCIAPLAZA,” ACCESSED SEPTEMBER 23, 2020,
HTTPS://MURCIAPLAZA.COM/NAVANTIA-DESPEJA-NUBARRONES-Y-LE-SONRIE-A-ESTA-NUEVA-DECADA.
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1.2.4 Buques y embarcaciones de entidades socioculturales

Museu Maritim de Barcelona

Hablar de buques y embarcaciones a flote en el contexto de los museos es hacerlo del Museu Maritim de
Barcelona. De entre el variado elenco de embarcaciones de usos y épocas distintas, se han de destacar las que se
encuentran a flote en el Port Vell, pues a parte constituir verdaderos ejemplos de recuperacion y mantenimiento
patrimonial, es de destacar los objetivos sociales y culturales que se consiguen con los mismos. Completan el
listado el ya conocido pailebote Santa Fulalia, la goleta de origen noruego Far Barcelona, los laudes Far de
Formentera, Far de Cabrera, Santa Espina 'y Lola, la embarcacion de regatas de clase dragon, Drac, un antiguo

bote de practicos de 1985, el Pol-lux y un bote de recreo de 1931, el Patapum.*

Tustracion 7. Far de Formentera del MMB. Fuente: Vicente Garcia-Delgado.

Fundacién Nao Victoria

La Fundacion Nao Victoria toma el nombre del barco que en el siglo XVI culminé el primer acto de globalizacion;
la primera vuelta al mundo. Se trata de una entidad sin animo de lucro promovida por instituciones publicas y
privadas de Andalucia.

Su objetivo principal objetivo es la recuperacion, recreacion y explotacion de las réplicas de buques historicos

(Nao Victoria, Nao Santa Maria y la Nao Victoria 500).%°

Real Fundacién Hispania de Barcos de Epoca
La Real Fundacion Hispania de Barcos de Epoca inicia su andadura siguiendo la filosofia inspirada en D. Juan

de Borbon de recuperar los barcos que en estado de semi-abandono aparecen en puertos y playas.

%5 “La Flota - Museu Maritim Barcelona,” accessed September 24, 2020, https:/www.mmb.cat/es/visita/descubre/la-flota-del-museo-maritimo-de-
barcelona/.

26 “La Fundacion Nao Victoria,” accessed October 1, 2020, https://www.fundacionnaovictoria.org/es/la-fundacion/.
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Su funcidn principal es la de promocionar la restauracion, conservacion y divulgacion del conocimiento de los
Barcos de Epoca y recuperacion del Patrimonio Cultural Maritimo.
La flota de la fundacion la forman el buque insignia, el Hispania, el Cambria, el Mercury, €l Rafael Verdera, el

Giraldilla, el Agneta, el Eva 'y el Sonata.*’

Asociacién Espafola Barcos de Epoca y Cldsicos (AEBEC)

La AEBEC es una asociacion que fomenta la cultura nautica tradicional, la conservacion, la restauracion, la
reconstruccion y la navegacion de los barcos clasicos, asi como la aficion por ellos. Esta asociacion considera
barco clasicos a todo aquel propulsado a vela o motor, para el recreo y el deporte, construido en madera o
materiales metalicos de construccion anterior a 1980, asi como réplicas posteriores basadas en planos y materiales

acordes a la época anterior a 1980.

Es un entidad sin animo de lucro, fundada en 2009, inscrita en Barcelona y con sede social en el Club Nautic

d’Arenys de Mar que aglutina un total de treinta y cinco embarcaciones de tipologias y esloras distintas.?®

Tlustracion 8. El Bon Temps, inscrito en la flota de la AEBEC, participando en la X Regata Puig Vela Clasica Barcelona. Fuente: Nico Martinez

(AEBEC.org).

27 «Real Fundacion Hispania de Barcos de Epoca,” accessed October 1, 2020, https://www.fundacionhispania.org/giraldilla.htm.

28 “Quienes Somos | AEBEC,” accessed October 1, 2020, http://www.aebec.org/quienes-somos/.
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Capitulo 2. Marco normativo europeo

4

2.1 Conservacion de buques y embarcaciones: una breve vision

internacional

La valorizacion del patrimonio en todas sus vertientes no es nada nuevo para algunos paises de nuestro entorno.
Como practica comun, movimientos asociativos, entes publicos y privados trabajan desde hace tiempo de manera
conjunta para llevar a cabo planes de financiacion para la recuperacion, divulgacion y promocion del rico

patrimonio nacional, sin dejar de lado el patrimonio maritimo.?

En Espafia, sin embargo, la iniciativa de proteccion del patrimonio maritimo ha quedado, hasta fechas muy
recientes relegada a museos estatales (Museo Naval de Madrid y Archivo-Museo Don Alvaro de Bazan). De
obligada mencion es la labor del Museu Maritim de Barcelona, cuyas iniciativas son tratadas en apartados
posteriores. En el ambito local, cabe destacar la labor de las asociaciones maritimo culturales que pueden
encontrarse a lo largo del litoral espafol, nucleadas en diferentes puertos o entorno a embarcaciones

emblematicas. (Rodrigo de Larrucea, 2014)

La existencia de estos precedentes internacionales nos ha aportado metodologias y referencias dignas de ser
imitadas y traidas a Espafia y, a lo sumo, han motivado a las administraciones estatales a trazar una hoja de ruta
que se ve plasmada en el Proyecto de Reglamento de Buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares con el fin de poner en valor el patrimonio maritimo espafiol y dotarlo del nivel de importancia que se
ha venido confiriendo a otros sectores patrimoniales. Del mismo modo, se pretende poner fin al vacio que hasta

dia de hoy existia en nuestro ordenamiento juridico sobre este tema, en comparacion con nuestros paises vecinos.

Por la importancia que deviene del escenario internacional se cree importante realizar una breve descripcion de
las practicas empleadas en la conservacion del patrimonio maritimo en distintos paises seleccionados

expresamente por el abogado maritimo Jaime Rodrigo de Larrucea.*

2 En el Reino Unido encontramos la primera sociedad de historia maritima del mundo. Fundada en 1910, fue fundamental en la recuperacion del HMS
Victory y participé también en la fundacion del National Maritime Museum at Greenwich y el National Museum of the Royal Navy. Véase “The Society
For Nautical Research,” accessed March 18, 2020, https://snr.org.uk/.

39 Dr. Jaime Rodrigo de Larrucea, “La Proteccion Del Patrimonio Maritimo Flotante: Hacia Un Estatuto Juridico Del Buque Historico,” n.d., 1-17.
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2.1.1 Francia

El movimiento conservacionista del patrimonio maritimo se inicia con el hundimiento en el canal de la Mancha
de la fragata Dugay-Trounin en 1949, buque que permanecia anclado en el puerto de Portsmouth desde las guerras
napoleonicas. A raiz de este acontecimiento surgen las primeras referencias legales en esta materia promulgadas
por el senador francés Louis de Catuelan.

Fue en 1992 y de la mano de la Secretaria de Estado para el Mar cuando se crea la Association de préfiguration
pour la Fondation du Patrimoine Maritime et Fluvial. En 1997 se transforma en la Fondation du Patrimoine
Maritime et Fluvial, compuesta por miembros activos, personas fisica o juridicas y miembros benefactores. Actlia
de manera conjunta con el resto de federaciones regionales de cultura maritima y su actuacion se concentra en la
catalogacion de los buques en tres categorias y sujetos a diferentes niveles de proteccion: 1° Monumento histérico
(Monument historique) para buques; 2° Buques BIP (Bateau d’Intérét Patrimonial), a peticion del propietario y
sujetos al cumplimiento de unos requisitos, gozan de ciertas ventajas fiscales;’' 3° Buques y embarcaciones de
concepcion antigua disefiados antes de 1950 o construidos de manera idéntica, esencialmente con materiales
originales. (Arrété 30-04-2009)

Actualmente son 1.233 los buques a los que les ha sido otorgada la etiqueta BIP y 140 buques forman parte de la

flota historica.*?

Si se habla de festivales maritimos, indudablemente, debe mencionarse el que se celebra en la ciudad de Brest
cada cuatro afios en el mes de julio y que acoge a buques de vela y motor de todos los lugares del mundo. Especial
mencion merece el museo de la pesca en Concarneau que nace en 1961 con el objetivo de “hacer que la vasta y
poco conocida actividad de la pesca fuera accesible para la mayor cantidad de personas posible”.** El principal
atractivo del museo es, sin duda alguna, el barco de arrastre clasico Hemérica, atracado en el museo y abierto a

los visitantes.

Como ejemplo de recuperacion del patrimonio maritimo y por su actualidad, merece unas palabras el pailebote
Miguel Caldentey. Construido en 1913 en los astilleros Llompart de Mallorca por encargo de armadores locales
fue inicialmente destinado al comercio entre los puertos levantinos, las islas y el sur de Francia. Tras pasar por
distintos armadores franceses, en 1976 lo adquiere el Ayuntamiento de Canet destinandolo a servicios para el
club nautico. En 1988 es declarado monumento historico por el estado francés. En el 2001, una averia lo hunde,
aunque reflotado, su destino es el abandono y olvido junto al puerto.

En este mismo afio, la asociacion Sauvons 1’ideal descubren la goleta abandonada y deciden comenzar una

campana para su recuperacion. Dada la relacion que aguarda el pailebote con la isla de Mallorca, el propio Consell

3! Le Label bip: etiqueta que se concede a un barco de interés patrimonial y que lo exonera del cumplimiento de regimenes fiscales y goza de subvenciones.
32 «“Les Projets de La Fondation Du Patrimoine,” accessed March 18, 2020, https://www.fondation-patrimoine.org/les-projets/eau.

33 “Découvrez Le Musée - L histoire Du Musée - Musée de La Péche,” accessed March 18, 2020, https://www.musee-peche.fi/fr/content_page/item/131.
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de Mallorca, en 2006, decide inspeccionar el estado del buque considerando finalmente “imposible” la
recuperacion del bastimento.**

Al afo siguiente, el gobierno francés establece un proyecto de recuperacion y el casco de la embarcacion es
trasladado a un taller de carpinteros de ribera en Narbona (sur de Francia). Trece afios mas tarde desde el comienzo
de su recuperacion, el pailebote vuelve a flote.*

Con este hecho, se manifiesta de forma inequivoca la disparidad en las politicas de conservacion del patrimonio

maritimo entre Francia y Espafia, mostrando la inoperancia y desidia de esta tltima.

Tlustracion 9. El Miguel Caldentey recientemente puesto a flote. Fuente: Ass. Miguel Caldentey.

2.1.2 Reino Unido

El potente y eficaz proyecto inglés para la conservacion del patrimonio maritimo queda confiado desde el 2006 a
un organismo no gubernamental: el National Historic Ships,*® bajo la tutela del Departamento de Cultura y de la
Secretaria de Estado correspondiente. La organizacion brinda asesoramiento objetivo al gobierno del Reino
Unido, las autoridades locales, organismos de financiacién®’ y armadores. Ademas de ello, aborda también
cuestiones relacionadas con el contexto que rodea a los buques historicos haciendo de éstos instrumentos
nacionales que contribuyen al desarrollo social, comunitario y econémico.

El NHS-UK cuenta con el asesoramiento de un Consejo de Expertos (Council of Experts), elegidos por el

Director.

34 «“E] 'Miquel Caldentey” Navegard de Nuevo - Diario de Mallorca,” accessed May 1, 2020, https://www.diariodemallorca.es/actual/1693/miquel-
caldentey-navegara-nuevo/302688.html.

33 “La Goleta Mallorquina Miquel Caldentey,” accessed March 18, 2020, http://miquelcaldentey.balearweb.net/.

3¢ H. Cunliffe, “Conserving Historic Vessels,” RINA, Royal Institution of Naval Architects - International Conference on Historic Ships III, no. December
(2012): 27-33.

*7 En el Reino Unido numerosas son las fundaciones que apoyan proyectos de conservaciéon patrimonial. El National Historic Ships proporciona
asesoramiento a armadores y fundaciones en los proyectos de restauracion de buques.
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El registro y clasificacion de los buques se lleva a cabo en diferentes categorias y sujetos a distintos niveles de
proteccion y ayuda, de acuerdo a los criterios de priorizacion objetivamente establecidos: el National Register of
Historic Vessels, que cuenta con mas de 1300
buques, exige buques de mas de 50 afios de
antigiedad y mas de 33 pies de eslora, en buen
estado y que por su trascendencia historica sean
dignos de pertenecer a este registro; el National
Historic Fleet, registro que suma alrededor de 200
embarcaciones que constituyen verdaderos
emblemas de historia nacional o regional; el

National Archive of Historic Vessels contiene

detalles de mas de 500 buques perdidos o

Tlustracion 10. El pecio del Mary Rose visible a través de un cristal que lo

hundidos que pertenecian al registro nacionales de
protege. Fuente: maryrose.org . .

buques historicos.
Registros de menor entidad son también el Overseas Watch List, una categoria registral en atencion a ultramar y
en recuerdo al imperio; la UK Replica List que da a conocer el listado de réplicas de buques nacionales; y el
National Small Boats Register, una categoria que suma 700 modelos, destinada a embarcaciones historicas

menores de 33 pies.

Loable es la actuacion llevada a cabo en el rescate del pecio del Mary Rose (Portsmouth) en 1982 y su posterior
exposicion al publico en un recinto cerrado que protege el pecio del deterioro y que atrae anualmente a decenas
de miles de visitantes. Por su aprovechamiento en el ordenamiento portuario y su labor sociocultural y educativa,
son destacables los buques historicos HMY Britannia en Keith (Edinburgo) y el Discovery (empleado por Robert
Falcon Scott en las expediciones atlanticas) en el puerto de Dundee. Otros ejemplos de buques historicos
conservados y abiertos al publico son el HMS Warrior, el HMS Belfast™® el Great Britain (primer transatlantico

de hierro y propulsado por hélice) o el Edmund Gardner.

Muchos de los buques nombrados anteriormente y otros como el vapor espaiiol correillo La Palma® deben su
existencia a la accion del Maritime Trust, una fundacion sin animo de lucro creada en 1970 bajo el patrocinio del
duque de Edimburgo. A partir de distintas iniciativas de financiacion, esta entidad ha participado de forma parcial

o total la restauracion de importantes buques nacionales como el Cutty Sark.*

% «“Visit Bristol’s No.1 Attraction | Brunel’s SS Great Britain |,” accessed March 19, 2020, https://www.ssgreatbritain.org/.
3 L A Palma, Juan Pedro Morales, and Julio A Rodriguez, “El Correillo ‘LA PALMA’ En Su Centenario. - 1.912 —2.012,” no. 1 (2012).
40“The Maritime Heritage Trust - WHAT WE DO,” accessed March 19, 2020, https://maritimeheritage.org.uk/what-we-do.
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2.1.3 Estados Unidos

En 1994 se aprob¢ la National Maritime Heritage Act supeditada a la supervision del National Maritime Heritage
Program of the National Park Service, el Departamento de Interior americano y la Administracion Maritima del
Departamento de Transportes. Se trata de una de las normas mas completas en materia de conservacion del
patrimonio maritimo y que relaciona tanto al sector publico — gobierno federal y estados — como a organizaciones
sin &nimo de lucro. Se crea el National Maritime Heritage Grants Program, un programa nacional de ayudas que
provee fondos y bonificaciones fiscales para la realizacion de proyectos educativos y de preservacion entorno al
patrimonio maritimo con el objetivo de acercarlo al publico y fortalecer la conciencia y aprecio de la comunidad

por el patrimonio maritimo americano.

Se cree oportuno adjuntar la version original, en atencién al valor que otorga al patrimonio maritimo como

simbolo de identidad nacional y el fiel diagndstico sobre el estado de la cuestion y las medidas que se aprueban.

16 USC CHAPTER 74 - NATIONAL MARITIME HERITAGE
STATUTE
The Congress finds and declares the following:

(1) The United States is a nation with a rich maritime history, and it is desirable to foster in the
American public a greater awareness and appreciation of the role of maritime endeavors in our
Nation's history and culture.

(2) The maritime historical and cultural foundations of the Nation should be preserved as a part
of our community life and development.

(3) National, State, and local groups have been working independently to preserve the maritime
heritage of the United States.

(4) Historic resources significant to the Nation's maritime heritage are being lost or substantially
altered, often inadvertently, with increasing frequency.

(5) The preservation of this irreplaceable maritime heritage is in the public interest so that its vital
legacy of cultural, educational, aesthetic, inspirational, and economic benefits will be maintained
and enriched for future generations of Americans.

(6) The current governmental and nongovernmental historic preservation programs and activities
are inadequate to ensure future generations a genuine opportunity to appreciate and enjoy the rich

maritime heritage of our Nation.
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La conservacion de buques se ha llevado a cabo, sobre todo, por suscripcion popular mediante fondos privados.
Entre numerables buques,*' la inmensa mayoria de la Armada, cabe destacar el UUS Intrepid** pues resulta
paradigmatico el escenario creado en torno a un portaaviones. Botado para la participar en la Segunda Guerra
Mundial también lo haria mas tarde en la Guerra Fria, constituye un verdadero emblema nacional y vivo ejemplo
de la historia de la marina de guerra americana de antafio. Ademas, representa una importante fuente de ingresos
en el lugar por la afluencia turistica.

Otros ejemplos del buen hacer americano en la conservacion y divulgacion de su patrimonio e historia maritima

4 ambos

lo son el USS Pampanito®® (submarino de la Segunda Guerra Mundial) y el SS Jeremiah O’Brien,*
situados en San Francisco, sus cubiertas son escenario de eventos y actos conmemorativos para los veteranos de
guerra u otras festividades americanas como el dia de la Independencia.

Existen algunos ejemplos de buques civiles tales como goletas, remolcadores y ferries. En esta ultima categorias
es digno de mencion el Queen Mary, un antiguo crucero convertido en hotel flotante, a dia de hoy el buque

conservado mas grande del mundo.*

2.1.4 Paises Bajos

En palabras del EMH, la mayor flota de buques historicos operativos se localiza en los Paises Bajos. Los buques
y embarcaciones, mayoritariamente de navegacion interior, se agrupan en asociaciones claramente diferenciadas
segun la tipologia de buque. De ese modo, podemos encontrar asociaciones dedicadas a la conservacion y
navegacion de antiguos remolcadores y empujadores, barcos pesqueros, yates de vela clasica en todas sus
modalidades existentes, goletas, canoas y botes y lanchas de salvamento, entre otros.*®

La mayoria de estas asociaciones estan adheridas a la Federatie Varend Erfgoed Nederland, entidad que promueve
los intereses comunes de las organizaciones de conservacion y navegacion y coordina y gestiona actividades
relacionadas con el patrimonio maritimo neerlandés.*’

Como ejemplo mas de su arraigada su tradicion marinera y, a la vez, curioso por la falta de referencias similares
en otras naciones, ha de mencionarse la existencia de la Enkhuizer Zeevaartschool,*® una escuela nautica que

forma a marinos profesionales para la navegacion a bordo de buques de vela tradicional.

#! Véase Listado en “HNSA Ships | Historic Naval Ships Association,” accessed March 20, 2020, https://www.hnsa.org/hnsa-ships/.
42 “Exhibits at the Intrepid Museum,” accessed March 20, 2020, https://www.intrepidmuseum.org/The-Intrepid-Experience/Exhibits.
43 “Submarino USS Pampanito - Horario, Precio y Ubicacion,” accessed March 20, 2020, https://www.disfrutasanfrancisco.com/submarino-uss-pampanito.

4 Buque civil de la clase Liberty para el transporte de carga y provisiones en la Segunda Guerra Mundial. Véase “Events — National Liberty Ship Memorial,”
accessed March 20, 2020, https://www.ssjeremiahobrien.org/pages/cruises-and-events.

4> “Home,” accessed March 20, 2020, https://www.queenmary.com/.
¢ Véase “EMH Links to Relevant Sites,” accessed March 20, 2020, https://european-maritime-heritage.org/links.aspx#Netherlands.
47 “Inicio | Federacion de Vela Patrimonio de Los Paises Bajos (FVEN),” accessed March 20, 2020, https://www.fven.nl/.

8 “Enkhuizer Zeevaartschool - Opleidingen Kleine En Grote Zeilvaart,” accessed March 20, 2020, https://www.ezs.nl/.
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2.1.5 Australia

Bajo los auspicios del Australian National Maritime Museum, entidad gubernamental establecida por el Gobierno
australiano en 1991 y que alberga la National Maritime Collection: coleccion de objetos de especial relevancia
en la historia maritima del pais y el The Australian Register of Historic Vessels (AHRV), en colaboracion con la
Sidney Heritage Fleet. Este registro aglutina buques y embarcaciones de todas las categorias construidas, salvo

excepcion, antes de 1970.%

2.1.6 Dinamarca

En muchos aspectos, Dinamarca ha sido la pionera en Escandinavia en la conservacion de buques. Su orgullo
patrimonial maritimo es el segundo vapor de paletas mas antiguo del mundo, el Hjejlen, del 1865. Su labor se ha
concentrado, sobre todo, en la conservacion de buques de carga, hechos de madera, tanto de vela como de motor.
La iniciativa del museo vikingo de Roskilde de convertir la goleta Fulton como barco museo y proyecto
psicopedagogico ha sido una idea que ha servido de referencia para otras iniciativas similares. A pesar de un
modesto financiamiento publico, Dinamarca ha conseguido llevar a cabo importantes proyectos de conservacion

como la fragata Jylland gracias a fondos privados.

2.1.7 Suecia

Hablar de Suecia y patrimonio maritimo es hacerlo del Vasa, galeén que después de 333 afios en el fondo del mar
fue rescatado y ahora dicese la nave del siglo XVII en mejor estado conservacion. Este pais atesora una importante
y variada flota de buques historicos. No obstante, Suecia tiene una categoria unica de buques historicos activos,
sobre todo, buques a vapor, que conectan la ciudad de Estocolmo con otras ciudades ¢ islas vecinas y canales. El

Gobierno sueco esta poco implicado en la cuestion, quedando ésta relegada a la labor asociativa.*

2.2 La European Maritime Heritage

La European Maritime Heritage (EMH) es una organizacion no gubernamental que trata de establecer sinergias
para un fin tnico: la proteccion del patrimonio maritimo europeo. Para llevar a cabo esta labor aglutina distintos
organismos, cuyo vinculo de unién son los buques y embarcaciones tradicionales. Entre éstos tienen cabida

armadores, entidades asociativas y museos maritimos.

49 «“Australian Register of Historic Vessels | Australian National Maritime Museum,” accessed March 20, 2020, http://arhv.anmm.gov.au/collections.

50 Bard Kollveit, “La Conservacié de Vaixells. Realitats i Reflexions,” Museu Maritim d’Oslo, n.d., 26-32.
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Mas alla de sus fines culturales clasicos, actila con caracter de organismo consultivo para los organismo de la
Unioén Europea, de manera particular con la Agencia de Seguridad Maritima Europea (EMSA), y el Consejo, pues
el patrimonio maritimo se postula como una de las vias mas eficaces de mostrar la union de los paises europeos.
51

Sus principales actuaciones llevadas a cabo en la materia han sido:

I.  Recomendacion n°1468 (2000) del Parlamento Europeo y el Consejo a los gobiernos europeos en aras de
dar soporte a las administraciones, y asociaciones a preservar los barcos historicos; a fomentar su uso
educativo y su dimension social; al establecimiento de un sistema mutuo de reconocimiento de
certificados y demas requerimientos técnicos por parte de las administraciones maritimas de los estados
miembros.

II.  Wilhemshaven Mou,** ligado al esquema del Port State Control®® y el MoU de Paris,** su eje principal de
accion se centra en la adopcion de criterios minimos de seguridad maritima para los buques historicos.
III.  Barcelona Charter,’® una auténtica guia europea para la conservacion y restauracién de los buques

historicos que navegan.

EUROPEAN
MARITIME
HERIFAGE

Tlustracion 11. Logotipo del European Maritime Heritage. Fuente: EMH

2.2.1 El Wilhemshaven Mou

El Consejo de Seguridad del European Maritime Heritage, especialmente interesado en dotar a los buques
historicos de las capacidades operacionales —sobre todo en materia de seguridad— para la realizacion de viajes
dentro de los limites europeos a fin de poner en valor los esfuerzos en su reconstruccion y mantenimiento y, a su
vez, consciente de las dificultades para adaptar estos buques a los convenios y normativas internacionales, ve

necesaria la creacion del Memorandum of Understanding on the mutual recognition of certificates for the safe

5! Larrucea, “La Proteccion Del Patrimonio Maritimo Flotante: Hacia Un Estatuto Juridico Del Buque Histérico.”

52 “Memorandum of Understanding on the mutual recognition pf certificates for the safe operation of traditional ships in European waters and of certificates
of competency for crews on traditional ships”.

53 Port State Control es la inspeccion de barcos extranjeros en puertos nacionales para verificar que la condicién del buque y su equipo cumplen con los
requisitos de las regulaciones internacionales y que el buque esta tripulado y operado de acuerdo con estas reglas.

3% Organizacion formada por 27 administraciones maritimas cuyo objetivo es eliminar los buques que operan bajo condiciones subestdndar a través de un
sistema armonizado de Port State Control.

35 Prof Jaime and Rodrigo De Larrucea, “El Manifiesto de Barcelona ( ¢ Barcelona Charter * ): Carta Europea Para La Conservacion y Restauracion de Los
Barcos y Embarcaciones Tradicionales,” n.d., 6-7.
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operation of traditional ships in European waters and of certificates of comptency for crews on traditionals ships,

con el que se pretende resolver esta problematica.

El mencionado memorandum fue firmado en el afio 2000 en la ciudad de Wilhemshaven por las administraciones
maritimas de Dinamarca, Finlandia, Alemania, Holanda, Espafia, Suecia y el Reino Unido. Con posterioridad lo
firmaron Noruega (2004) y Estonia (2005).

Los principales antecedentes por los que se lleva a cabo su redaccion son los siguientes:

I.  El creciente interés publico en el mantenimiento en activo de los buques historicos, tanto por cuenta
privada como publica y en atencion también al patrimonio maritimo como una atraccion turistica y fuente
de riqueza.

II.  Ejemplos fundados de buques histéricos que, con un mantenimiento exhaustivo, bien equipados y
operados por tripulaciones experimentadas, la seguridad y condicién de navegabilidad no se ven
amenazadas.

III.  La problematica observada en algunos buques historicos del norte y oeste de Europa con el sistema de
inspeccion del Port State Control cuando han visitado puertos extranjeros.

IV.  El hecho que la manca de modernas tecnologias a bordo de los buques historicos debe ser solventada
mediante la implementacion de medidas operacionales a fin de establecer un nivel de seguridad
equivalente al resto de buques sin que ello repercuta en el caracter histérico de dichos buques.

V.  La necesidad de una diferenciacion con respecto a los buques con fines comerciales a efectos de los
convenios y normativa internacionales, conscientes de que éstos no recogen las necesidades especificas
de los buques histdricos.

VI.  Lanecesidad de establecer un criterio comun para el reconocimiento de los certificados nacionales dentro
de los paises firmantes del acuerdo y unos requisitos minimos de seguridad en la construccion,
equipamiento y radiocomunicaciones.

VII.  Establecer una herramienta de intercambio de informacion y cooperacion entre los estados maritimos.
VII. Y por ultimo, entendiéndose este memorandum como un instrumento de promociéon de la cultura

maritima europea y continuando asi, con los objetivos de la EMH.*

El Port State Control: La labor de las administraciones maritimas

Las autoridades maritimas firmantes del memorandum adquieren una importancia caudal en la aplicacion de las
disposiciones del presente documento. Cada pais debera expedir un documento de conformidad con el formato
que se presenta en el Anexo I del memorandum, haciendo constar que el buque cumple con lo dispuesto en el

Anexo II del mismo documento.

%6 European Maritime Heritage, ed., “Memorandum of Understanding on the Mutual Recognition of Certificates for the Safe Operation of Traditional Ships
in European Waters and of Certificates of Competency for Crews on Traditional Ships” (London, 2005).
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Cada autoridad maritima debera reconocer los documentos de conformidad de los buques que enarbolen su
pabellon, asi como los certificados de competencia de las tripulaciones de buques historicos de otros paises
firmantes que lleguen a sus puertos. Las inspecciones que se llevaran a cabo seguiran el formato Port State
Control. Ante la ausencia de alguno de los certificados preceptuados o el incumplimiento total o parcial de los
mismos por parte del buque y tripulacion, la administracion maritima que realice la inspeccion debera informar

al estado de bandera y trasladarle el resultado de la inspeccion.

Las deficiencias que afecten directamente a la seguridad del buque y al medio marino permitiran a la autoridad
maritima detener el buque hasta que dichas deficiencias sean resueltas. En caso que éstas no pudieran ser llevadas
a cabo, la autoridad maritima otorgard un permiso especial para que el buque navegue hasta el astillero mas

proximo.

El documento de conformidad

El documento de conformidad, expedido por las administraciones maritimas, sera la prueba fehaciente de que el
buque cumple con los requisitos del pais firmante para poder operar como “buque tradicional” de acuerdo a lo
prescrito en el citado memorandum. Se otorgara a “todo tipo de buques historicos y sus réplicas, incluidos aquellos
disefiados para fomentar y promover las habilidades y la navegacion, que en su conjunto actian como
monumentos culturales vivos, operados de acuerdo con los principios de la navegacion y técnicas tradicionales”.

(EMH 2005, Section 2-Definition)

En este documento debera constar: nombre del buque, distintivo de llamada, puerto de registro, tonelaje
(expresado en GT), eslora, afio de construccion, nimero IMO (cuando aplique), nimero maximo de personas a
bordo, area de navegacion y cualesquiera otras observaciones en atencion a restricciones operacionales o

requerimientos adicionales.

El Convenio STCW 95 en los buques historicos
La aplicacion del Convenio STCW 95°7 se lleva a cabo teniendo en consideracion la simplicidad y caracter
tradicional de los equipos de a bordo, asi como el grado de complejidad asociado a la navegacion de estos buques,
sobre todo, a los buques de vela.
La aplicacion del convenio se realiza acogiéndose al principio de equivalencia que se detalla en el Articulo IX
del Convenio STCW:*®

1) Lo dispuesto en el Convenio no impedira que la Administracion mantenga o adopte otros planes de

instruccion y formacion, incluidos los que entrafien periodos de embarco y una organizacion a

37 Seafarer’s Training, Certification and Watchkeeping. este convenio establece las prescripciones basicas relativas a la formacion, titulacién y guardia para
la gente de mar a nivel internacional. Se ha de destacar el hecho que en su articulo III (Aplicacién) exenta a los buques historicos de construccién en madera.

5% Art. IX Equivalencia del Convenio STCW 78
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bordo especialmente adaptados a adelantos técnicos y a clases especiales de buques y de trdfico, a
condicion de que el periodo de embarco, los conocimientos y la eficiencia exigidos en cuanto al
gobierno del buque y a la manipulacion de la carga, tanto en el aspecto nautico como en el técnico,
sean tales que garanticen un grado de seguridad en el mar y de prevencion de la contaminacion que
sea cuando menos equivalente al prescrito en el Convenio.

2) A la mayor brevedad posible se pondran en conocimiento del Secretario General los pormenores

de tales planes y éste los hara llegar a todas las Partes.

La adopcion de medidas equivalentes tiene su justificacion en los siguientes puntos:

- La mayoria de tripulaciones no son marinos profesionales, pero empiezan en la profesion a bordo de
buques de este estilo o yates.

- Los buques tradicionales no transportan mercancias.

- Lapropulsion mediante velas o motores de gran valor historico requiere de un gran niimero de tripulantes,
a diferencia de buques modernos con tripulaciones minimas.

- La actividad principal de estos buques acostumbra a ser estacional, concentrandose entre los meses de
mayo a octubre.

- Lanavegacion tradicional debe gestionarse desde el punto de vista recreativo, pues no tiene cabida en el

sector de transporte de mercancias y bienes.”

Los certificados seran expedidos sujetos a la Regla I1I/3 nimero 7 del Convenio SCTW que establece la potestad
de la administracion maritima de exonerar al capitan y primer oficial del mando del buque en aquellos casos en
que el tamano del buque y las condiciones del viaje impidieran la correcta aplicacion del Articulo 11/3 del

Convenio.®

El Wilhemshaven Mou sigue el formato del Convenio STCW para establecer los requisitos exigibles a capitanes
y oficiales de cubierta de buques historicos y al departamento de maquinas.
Se hacen dos distinciones segun eslora del buque —mayor o menor de 24 metros— y segun si los buques realizan
viajes proximos a la costa o no.
e Los requisitos aplicables a buques tradicionales de eslora inferior o igual a 24 metros se rigen por la
normativa nacional para la regulacion de las titulaciones nauticas para el gobierno de embarcaciones de
recreo y se adaptan a los requisitos en materia de seguridad prescritos en las secciones A-11/5 (Mandatory

minimum requirements for certification of ratings as able seafarer deck) y A-11/7 del Convenio.

%% Thedo Fruithof and Anders Berg, “Minimum Requirements for Certification According to a Minimum Standard of Competence for Masters , Mates and
Engine Operators on Traditional Ships of Less than 500 Gross Tonnage Based on the STCW Convention and the STCW 95 Co,” 2006.

€0 Section A-I1/3. Mandatory minimum requirements for certification of officers in charge of a navigational watch and of masters on ships of less than 500
gross tonnage, engaged on near-coastal voyages.
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e [os requisitos para capitanes y oficiales de buques tradicionales de eslora superior a 24 metros se basan
en las prescripciones de la seccion A-11/3 (Mandatory minimum requirements for certification of officers
in charge of a navigational watch and of masters on ships of less than 500 gross tonnage, engaged on
near-coastal voyages)

e [os buques que realicen viajes no proximos a la costa se ajustaran a las directrices establecidas en la
secciones A-ll/1 (Mandatory minimum requirements for certification of officers in charge of a
navigational watch on ships of 500 gross tonnage or more) y A-11/2 (Mandatory minimum requirements

for certification of masters and chief mates on ships of 500 gross tonnage or more) del Convenio.

Si bien muchos de los estandares tomados del Convenio STCW son perfectamente aplicables a los buques
historicos, algunos de éstos se adaptan de acuerdo a las necesidades especificas de guardias de mar, seguridad y
gobierno, especialmente para el caso de los buques tradicionales de vela. De entre éstos, se distinguen, por
ejemplo, la necesidad de acreditar un periodo de embarque —determinado por la administraciéon maritima
competente— a bordo de un buque de navegacion tradicional; la realizacion de planes de viaje que tengan en
cuenta el tipo de aparejo y su maniobrabilidad; conocimiento de los factores que afectan a la maniobra de los
buques veleros, asi como el manejo del mismo a vela atendiendo al tipo de velas que envergue; conocimiento del
vocabulario especifico del aparato velero; y conocimiento de los principios basicos de estabilidad en los buques
de vela, entre otros.

En cuanto a las guardias de mar, dada la falta o escasez de modernidad en los equipos de ayuda a la navegacion,
el memorandum recomienda destinar mas personal de cubierta para este cometido del que podria destinarse en

un buque convencional con los equipos y medios adecuados.

Los estandares de competencia dirigidas al departamento de maquinas se basan en las prescripciones de la seccion
A-III/1 (Mandatory minimum requirements for certification of officers in charge of an engineering watch in a
manned engine-room or as designated duty engineers in a periodically unmanned engine-room) del Convenio.
Del mismo modo que para el departamento de cubierta, recomienda aumentar el personal encargado de la guardia

de las maquinas desatendidas e incluso realizar patrullas contraincendios en los puntos mas criticos de la misma.

El Cédigo ISM en los buques histoéricos

El memorandum incluye una guia para la redaccion de un plan de gestion de la seguridad y prevencion de la
contaminacion a bordo de buques tradicionales de hasta 500 GT, independientemente del area de navegacion.
Este documento, inspirado en las prescripciones del Codigo IGS, adquiere una gran relevancia pues incorpora
todas aquellas medidas operacionales que compensan la falta de tecnologia a bordo dotando al buque de un nivel

de seguridad adecuado sin afectar al caracter tradicional del buque.
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Cada buque debera tener a bordo un plan de gestion de la seguridad y la prevencion de la contaminacion que se
adapte a sus necesidades, esto es, tipo de buque, actividades que realice y personas y tripulacion a bordo.*!

Cabra tener en consideracion si el buque es por si solo una entidad independiente o si esta vinculada a una
sociedad en tierra. En el primer caso, uno de los tripulantes debera encargarse de la gestion de la seguridad. En

caso de existir una conexion en tierra, una persona ejercera como DPA (Designated Person Ashore).

Una de las recomendaciones que hace la EMH como medida para compensar el déficit de equipamiento es
mediante un incremento sustancial de los ejercicios contraincendios, sobre todo, en los buques de construccion
en madera. Asi mismo, adquieren una vital importancia prohibiciones como las de fumar a bordo, entre otras de

similar indole.

Previa verificacion del contenido del plan y aceptacion del mismo por parte de la administracion, se expedira al
buque el Certificado de Gestion de la Seguridad.
A continuacion se exponen los puntos basicos del contenido del plan que siguen el esquema basico propuesto por

el Codigo IGS.

L. Declaracion de Seguridad y proteccion del medioambiente
La declaracion sera firmada por el responsable de la compaiiia, quien se declarara responsable de la ejecucion de
lo descrito en el manual de gestion de la seguridad.
1.  Propiedad

1. Si la entidad responsable de la explotacion del buque no es el propietario, éste habra de comunicar a la
Administracion el nombre y demas datos de aquella.

2. La compaiia determinard y documentara la responsabilidad, autoridad e interdependencia de todo el
personal que dirija, ejecute y verifique las actividades relacionadas con la seguridad y la prevencion de
la contaminacion.

III.  Responsables de la Seguridad y el Medioambiente

A fin de garantizar la seguridad operacional del buque y proporcionar el enlace entre la compaiiia y el personal
de a bordo, cada compafiia designara, en la forma que estime oportuna, a uno o varias personas, a ser posible,
directamente ligadas a la direccion, cuya responsabilidad y autoridad les permita supervisar los aspectos
operacionales del buque que afecten a la seguridad y la prevencion de la contaminacion, asi como garantizar que
se habilitan los recursos suficientes y el debido apoyo desde tierra. Figura que en la navegacion mercantil se

conoce como DPA.

¢! La actividad que realice el buque determinard en gran medida el contenido de su plan de gestion de la seguridad. El Glenlee, amarrado en el rio CLyde
tiene como actividad principal la museistica y acoge a bordo banquetes y eventos pudiendo albergar hasta 200 personas, mientras que el pailebote Santa
Eulalia , cuya actividad fundamental es la navegacion, tiene una capacidad maxima de 30 pasajeros y 8 tripulantes, nimero que se ve reducido en navegacion
nocturna y de altura.
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1V.  Responsabilidad y autoridad

1. La compaiiia determinard y documentara las funciones y tareas a repartir entre los oficiales con el fin de
cumplir lo prescrito en el manual de gestion de la seguridad. En caso de necesidad, se elaborara un plan
de organizacion de la compaiiia y buque.

2. La compaiiia determinara y documentara las atribuciones del capitan en el ejercicio de sus funciones y
responsabilidades, entre las cuales, se destaca:

i. implantar los principios de la compafiia sobre seguridad y proteccion ambiental;
ii. fomentar entre la tripulacion la aplicacion de dichos principios;
iii. impartir las 6rdenes e instrucciones pertinentes de forma clara y simple; y
iv. revisar periddicamente el SGS e informar de sus deficiencias a la direccion en tierra.

3. La compaiiia hara que en el SGS que se aplique a bordo figure una declaracion recalcando de manera
inequivoca la autoridad del capitan. La compafiia hara constar en el SGS que compete primordialmente
a éste tomar las decisiones que sean precisas en relacion con la seguridad y la prevencion de la
contaminacion, asi como pedir ayuda a la compaiiia en caso necesario.

V.  Recursosy personal

1. Lacompaiiia garantizara que los buques estén tripulados por gente de mar competente, titulada y en buen
estado fisico, de conformidad con las correspondientes disposiciones nacionales e internacionales.

2. La compaiiia adoptara procedimientos a fin de garantizar que el personal nuevo y el que pase a realizar
tareas nuevas que guarden relacion con la seguridad y la proteccion del medio ambiente puede
familiarizarse debidamente con sus funciones.

3. Lacompaiia se asegurara de que todo el personal relacionado con el SGS comprende adecuadamente los
oportunos reglamentos, codigos y directrices. Asi mismo, impartira una formacién avanzada para
aquellos sujetos que estén plenamente implicados en alguna tarea dispuesta en el SGS.

VI.  Checklist para procedimientos de a bordo
Se llevaran a cabo listas de comprobaciones seglin proceda, aplicables a las operaciones mas importantes que se
efectlien a bordo en relacion con la seguridad del personal y del buque y la proteccion del medio ambiente.
VII.  Preparacion para emergencias

1. La compaiiia determinara las posibles situaciones de emergencia a bordo y adoptara procedimientos para
hacerles frente. Entre éstas, el memorandum recomienda, al menos:

2. La compaiia establecera programas de ejercicios y practicas que sirvan de preparacion para actuar con
urgencia.

3. En el SGS se proveeran las medidas necesarias para garantizar que la compafiia como tal pueda en
cualquier momento actuar eficazmente en relacion con los peligros, accidentes y situaciones de

emergencia que afecten a sus buques.
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VIII.  Informes y andlisis de los casos de incumplimiento, accidentes y acaecimientos potencialmente
peligrosos
1. El SGS incluird procedimientos para poner en conocimientos de la compafiia los casos de
incumplimiento, los accidentes y las situaciones potencialmente peligrosas, asi como para que se
investiguen y analicen, con objeto de aumentar la eficacia del sistema. Asi mismo, la compaiiia informara
a todas las personas involucradas en la seguridad del buque de los resultados de las evaluaciones y las
deficiencias observadas a fin de que se tomen en consideracion.
2. La compaiiia adoptara procedimientos para aplicar las correspondientes medidas correctivas, incluidas
las destinadas a evitar que se repitan los accidentes similares.
3. Los accidentes deberan ser puestos en conocimientos de las comisiones investigadores de accidentes
maritimos, a fin de esclarecer cuales han sido las causas y mejorar a través de sus conclusiones.
IX.  Mantenimiento
La compaiiia o los responsables de la seguridad a bordo adoptaran procedimientos para garantizar que el
mantenimiento del buque se efectia de conformidad con los reglamentos correspondientes y con las disposiciones
complementaras que ella misma establezca.
Se efectuaran inspecciones con la debida periodicidad; se notificaran los casos de incumplimiento y, si se conocen
sus posibles causas; se tomaran las medidas correctivas adecuadas; y se conservaran sendos expedientes de esas
actividades.
El memorandum en su guia para la redaccion del Manual SGS confiere especial atencion en el mantenimiento a
las siguientes secciones del buque: maquinaria, cubierta, labores de mantenimiento en puerto y equipos y medios

de seguridad.

Documentacion

La compaifiia adoptara y mantendra procedimientos para controlar todos los documentos y datos relacionados con
el SGS. Se asegurara de que: se dispone de documentos actualizados en todos los lugares en que sean necesarios;
las modificaciones que se efectien en los documentos son revisadas y aprobadas por personal autorizado; y se

eliminan sin demora los documentos que hayan perdido su vigencia.

M’I/’l.l»—i
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Tlustracion 12. Equipos de seguridad y salvamento a bordo del pailebote Santa Eulalia. Fuente: propia.
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2.3 La Directiva 2009/45 CE sobre las reglas y normas de

seguridad aplicables a los buques de pasaje®?

El creciente interés surgido en la preservacion de los buques historicos en condiciones de navegabilidad permite
que éstos se desplacen por sus propios medios de puerto en puerto, asistiendo a encuentros y festivales maritimos.
El ambiente maritimo se traslada a puertos como el de Pasaia, donde espléndidos buques como L’Hermione
francés son muy bien recibidos por gentes que nunca han presenciado este tipo de espectaculos mas alla de la
pantalla del cine.*

Tal es el impacto de estas naves entre los visitantes de los numerosos festivales que se dan cita en distintos puertos
europeos de arraigada tradicion marinera que, aunque muchos de ellos totalmente ignorantes de la navegacion

tradicional, gustarian de navegar a bordo de un buque de tal magnitud.

El Wilhemshaven Mou, como ya se ha dejado patente en parrafos anteriores, establece unos estandares para que
se pueda llevar a cabo una armonizacion de la seguridad maritima a bordo de las embarcaciones y buques
tradicionales. Su labor es fundamental para acercar la cultura maritima a la sociedad que la demanda,
estableciendo un primer marco normativo que dote a esta actividad de las condiciones de seguridad idoneas. No
obstante, la realizacion de viajes de corta duracion a bordo de buques como L ’Hermione requiere de certificados

nacionales y, por tanto, compete a las autoridades maritimas del puerto donde se realice la actividad.

Estos buques por razones obvias transportaran mas de doce pasajeros a bordo, asumiendo de manera automatica
la denominacion de buque de pasaje. Por este motivo, tal y como manifiesta el Safety Council del EMH, los
requisitos técnicos y operacionales quedarian subordinados a la Directiva 1998/18 CE, refundida por la Directiva
2009/45 CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 6 de mayo de 2009, sobre reglas y normas de seguridad

aplicables a los buques de pasaje.**

En este sentido, se cree conveniente realizar un andlisis general de la mencionada Directiva buscando su

adaptacion a los buques tradicionales.

2 Unién Europea. Directiva (UE) 2009/45 del Consejo, de 6 de mayo de 2009, que deroga la Directiva 1998/18/UE sobre reglas y normas de seguridad
aplicables a los buques de pasaje. Diario Oficial de la Unién Europea L 163, DE 25 DE JUNIO DE 2009, pp. 1-140.

3 En 2018 se celebr6 la primera edicién del Festival Maritimo de Pasaia donde se dieron cita numerosas embarcaciones y buques tradicionales de distintos
lugares del continente. Cinco dias de ambiente cosmopolita plagado de actividades culturales, gastronéomicas y musicales que reunié a mas de 115.000
visitantes. El plato estrella fue la visita de L 'Hermione, réplica de la fragata con la que el marqués de Lafayette contribuy¢ a la independencia americana.

% R L A Culture Unesco and John Robinson, “Annex I1I European Maritime Heritage Recommendation for a Common Practice for the Performance of
Day Trips from Ports of Call in the Waters of the Member Countries Based on the EU Directive 1998 / 18 of the Council for Passenger Vessels Performance
Of,” 2005.
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Objeto y ambito de aplicacion
La presente Directiva tiene por objeto introducir un nivel uniforme y armonizado de seguridad de los pasajeros y
bienes a bordo de buques de pasaje y naves de gran velocidad nuevos y existentes cuando estas categorias de
buques y naves realizan travesias nacionales en Europa.
Sera de aplicacion a los siguientes buques y naves, con independencia de su pabellon, cuando realicen travesias
nacionales.

a) los buques de pasaje nuevos,

b) los buques de pasaje existentes de eslora igual o superior a 24 metros,

c) las naves de pasaje de gran velocidad.

Los siguientes buques quedaran excluidos de la Directiva:

a) los buques de pasaje destinados a fines militares,

b) los yates de recreo que no transporten mas de 12 pasajeros con animo de lucro

c) los buques ynaves de pasaje sin propulsion mecanica o de construccion primitiva o en materiales distintos
del acero o equivalentes,

d) los buques originales o reproducciones singulares de buques de pasajes historicos proyectados antes de
1965 y construidos predominantemente con los materiales de origen,

e) los buques utilizados exclusivamente en zona portuaria,

f) las naves de gran velocidad en todas las modalidades anteriores.

Clases de buques de pasaje
La Directiva en cuestion establece 4 clases de buques de pasaje en funcion de las zonas en las que operen. En el

caso que nos acontece: los buques historicos, éstos parecen encajar de manera inequivoca en la Clase D:

Buques de pasaje que realizan travesias nacionales por zonas maritimas donde la probabilidad de que
se supere una altura caracteristica de las olas de 1,5 metros es inferior al 10% en un periodo de un ario
—si el buque va a utilizarse todo el ario— o en un periodo determinado de inferior duracion si el buque
va a utilizarse exclusivamente durante dicho periodo (por ejemplo, en verano), y que no se alejan en
ningun momento mas de 6 millas de un abrigo ni mas de 3 millas de la linea de costa —contadas a la

altura media de la marea—, donde pueden refugiarse los pasajeros en caso de naufragio.

La inscripcion en esta categoria queda justificada ya que los acontecimientos maritimos que entre su oferta
cultural incluyen el viaje a bordo de un buque histérico se realizan en periodos del afio muy concretos,
primordialmente en la temporada estival. Ademas, éstos suelen realizarse en puertos al abrigo de radas o bahias
que ofrecen una navegacion tranquila. Atendiéndonos al motivo exhibicionista del viaje y a su corta duracion,

parece evidente que la distancia de 6 millas es mas que suficiente para este cometido.
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Medidas de aplicacion y certificacion
La presente Directiva sera de aplicacion a todos los buques de pasaje, ya sean nuevos o existentes, asi como las

naves de alta velocidad.

En lo relativo al régimen de certificacion, todos los buques de pasaje nuevos y existentes irdn provistos de un
certificado de seguridad de buques de pasaje de conformidad con la presente Directiva. Lo expedira la
Administracion del Estado de abanderamiento tras un reconocimiento inicial.

Los Estados miembros, en su calidad de Estado de acogida, reconoceran el certificado de seguridad de buques de

pasaje expedido por otro Estado miembro a buques de pasaje que realicen travesias nacionales.

Prescripciones de seguridad

Los buques de pasaje deberan cumplir con la normativa prescrita en el Anexo I de la Directiva. No obstante, un
Estado miembro podra adoptar disposiciones equivalentes a la reglas contenidas en el citado anexo, a condicion
de que dichas disposiciones sean al menos tan eficaces como estas reglas.

Estas medidas podran dispensar a algunos buques del cumplimiento de determinadas prescripciones cuando éstos
realicen travesias nacionales en dicho Estado, incluidas las zonas de aguas archipielagicas abrigadas de los efectos
del mar abierto bajo determinadas condiciones operativas, como la menor altura caracteristica de las olas,
navegacion restringida a ciertos periodos del afo, a las horas de luz o a otras condiciones climaticas apropiadas,
duracion limitada del viaje o proximidad de los servicios de salvamento. Requisitos operacionales que,

eminentemente, aluden a la actividad de los buques historicos en los festivales maritimos.

Dado el caracter social y cultural de los buques tradicionales, conviene destacar el Articulo 8 de la Directiva que,
con el fin de dotar a los buques de pasaje de un caracter integrador e inclusivo, establece la obligacion de adoptar,

en la medida de lo factible, medidas que velen por el acceso seguro a bordo de personas con movilidad reducida.®

Tlustracion 13. PMR a bordo del Gure Cita. Fuente: Associacion minusvalidos Gure Cita.

% Véase Victoria Wallworth, “Creating Access For All : Guidance for Historic Vessels,” no. August (2018).
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2.4 La Directiva 2016/1629 CE sobre las prescripciones técnicas

de las embarcaciones de la navegacion interior®

Habida cuenta de la importancia de la navegacion interior en Europa, la Union Europea aprueba la Directiva
2016/1669 CE del Parlamento y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, por la que se establecen las
prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior, por la que se modifica la Directiva

2009/100/CE y se deroga la Directiva 2006/87 CE.

La Unién Europea se sirve de la experiencia acumulada por la CCNR?’ en la elaboracion y actualizacion de
prescripciones técnicas para las embarcaciones de navegacion interior en el rio Rin adoptandolas para las vias
navegables interiores de la Union. El CESNIL®® bajo los auspicios de la CCNR vy abierto a expertos de todos los
Estados miembros, es responsable de redactar las normas técnicas en el ambito de la navegacion interior a las que

la Unidn debe hacer referencia.

En Dinamarca, Estonia, Irlanda, Grecia, Espaia, Chipre, Letonia, Malta, Portugal, Eslovenia y Finlandia, no hay
vias navegables interiores o no se practica en un grado significativo. Por consiguiente, la UE ve innecesario y

desproporcionado obligar a dichos Estados miembros a trasponer y aplicar la presente Directiva.

Objeto y ambito de aplicacion

La presente Directiva quiere ser una via de armonizacion a escala de la Union a fin de evitar distorsiones de la
competencia y distintos niveles de seguridad entre los diversos marcos juridicos y calendarios en los
procedimientos decisorios que hasta la aprobacion de la presente Directiva se hallaban. El fin Gltimo de la misma
pues, es la aplicacion de unas mismas prescripciones técnicas a todas las vias navegables interiores de la Union

y su periddica actualizacion, asi como la clasificacion de dichas aguas navegables interiores.

Sera de aplicacion a las embarcaciones siguientes:
a) los buques de eslora igual o superior a 20 metros;
b) los buques cuyo producto de eslora x manga x calado sea igual o superior a 100 m3;
¢) los remolcadores y empujadores o los artefactos flotantes;

d) los buques de pasaje;

¢ Unién Europea. Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, por la que se establecen las prescripciones
técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior, por la que se modifica fia Directiva 2009/100/UE y se deroga la Directiva 2006/87/UE. Diario
Oficial de la Union Europea 1252, del 16 de octubre de 2016, pp 118-176.

¢7 Central Commission for the Navigation of the Rhine.

% Comité Européen pour I’Elaboration de Standards dans le Domaine de Navigation Intérieure.
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No se aplicara a:
a) los transbordadores;
b) los buques militares
¢) los buques maritimos, incluidos los remolcadores y empujadores que naveguen y atraquen en aguas

maritimo-fluviales o se encuentren navegando temporalmente en aguas interiores.

Medidas de aplicacion y certificacion
Los Estados miembros velaran por que las embarcaciones que operen en las vias navegables interiores de la Union

se construyan y mantengan de conformidad con las prescripciones establecidas en la presente Directiva.

El certificado de navegacion interior de la Unidn se expedird a las embarcaciones tras una inspeccion técnica
realizada antes de la puesta en servicio de la embarcacion con objeto de comprobar si €sta cumple las
prescripciones técnicas que establecen los anexos I1y V de la Directiva. La validez del mismo sera de cinco afios

para los buques de pasaje y NGV;* y diez afios para todas las demas embarcaciones.

Excepciones para determinadas categorias de embarcaciones
Siempre que se garantice una seguridad equivalente o adecuada, los Estados miembros podran conceder
excepciones de partes de la presente Directiva o de toda a ella a:
a) las embarcaciones que operen en vias navegables interiores no conectadas;
b) las embarcaciones cuyo peso muerto no sea superior a 350 toneladas o a las embarcaciones, que no estén
destinadas al transporte de mercancias, cuyo desplazamiento sea inferior a 100 m3, construidas antes del

1 de enero de 1950 y naveguen exclusivamente dentro de su territorio.

Prescripciones de seguridad
La Directiva Delegada 2018/970° de la Comision Europea, de 18 de abril de 2018, modifica los anexos II, III y
V de la Directiva 2016/1629 de la Comision Europea relativos a las prescripciones técnicas aplicables a las

embarcaciones que naveguen por las vias navegables interiores de la Union.

El Anexo II"' de esta tltima Directiva nos remite a la norma ES-TRIN 2017/1 elaborada por el CESNI. Esta
norma se divide en 33 capitulos y 5 anexos que proporcionan prescripciones de seguridad, prevencion de la
contaminacion y condiciones de vida a bordo de los buques y embarcaciones que naveguen por aguas interiores

en atencion a la zona de navegacion, la tipologia de buque y sus partes, equipos y maquinaria.

% Nave de Gran Velocidad.

7% Uni6n Europea. Directiva Delegada (UE) 2018/970 de la Comision, de 18 de abril de 2018, por la que se modifican los anexos II, Il y V de la Directiva
(UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se establecen las prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior.
Diario Oficial de la Unién Europea L 174, del 10 de julio de 2018, pp 15-19.

I Sobre prescripciones aplicables a las embarcaciones que naveguen por las vias navegables interiores de las zonas 1,2, 3 y 4
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En el Anexo V,”” la Directiva 2018/970 del Consejo incluye en las comisiones inspectoras “un experto en
embarcaciones tradicionales para la inspeccion de las embarcaciones tradicionales”, figura que en la anterior
Directiva no existia y que, con su inclusion, se muestra la clara apuesta por dotar a las embarcaciones tradicionales
del trato especifico y diferenciado del resto de embarcaciones, tal y como demanda el Inland Waterway Council

del EMH.

Tlustracion 14. Remolcador portuario Maas del RVEN. Fuente: https:/www.fven.nl/.

2.5 El Capitulo 24 del European Standard laying down Technical
Requirements for Inland Navigation vessels (CESNI). Medidas

especiales aplicables a buques tradicionales

Aunque ya se mencionado con anterioridad, relacionado con la Directiva 2018/970 del Consejo, conviene destacar
que el CESNI surge en junio del 2015 mediante una resolucién del CCNR con el fin de crear un comité dedicado
a la elaboracion de estandares en el campo de la navegacion interior en la Union Europea.

Alrededor de este comité se retinen expertos de los Estados miembros de la UE y de la CCNR y representantes

de organizaciones internacionales con intereses en el campo de la navegacion interior.

El Inland Waterway Council del EMH —organismo aprobado por el CESNI— define el Capitulo 24" de la norma
ES-TRIN como un compendio de estandares particularmente utiles para los armadores de buques tradicionales
por su capacidad de adaptacion a esta tipologia de buques en comparacion con otros regimenes de certificacion.”

No obstante lo anterior, la legislacion comunitaria todavia no ha adoptado estos estandares, quedando, todavia,

72 Disposiciones de procedimiento pormenorizadas.
3 Disposiciones especiales aplicables a los buques tradicionales.

74 «“ABOUT EMH HomeObjectivesOrganisa,” accessed March 4, 2020, https://european-maritime-heritage.org/iwc.aspx.
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dicha cuestion al amparo de las posibles excepciones que compete a los Estados miembros conceder en materia

de seguridad maritima, tal y como ponen de manifiesto las anteriores Directivas.

Aplicacién de las Partes Il y '’

El Articulo 24.1 del presente documento aclara las condiciones en las que se aplicaran las disposiciones
redactadas en las Partes Il y III del mismo:
1. En primer lugar, el buque historico debera estar construido acorde a las técnicas comunmente empleadas
en el pais y el contexto historico en el que se le situa.
Asi mismo, el estado del buque, su equipo y equipamiento deberan cumplir con las regulaciones del pais
al cual pertenecen.
2. Aquellas partes, equipos y equipamiento no incluidos en el inventario original del buque citado en el
apartado anterior deberan cumplir con las prescripciones de las Partes I1 y III del presente.
3. En caso de que resulte imposible la aplicacion de los mencionados estandares, el inspector establecera
otros requisitos de compensacion a fin de asegurar un nivel de seguridad equivalente. Estas excepciones

solo quedaran justificadas por la preservacion del caracter tradicional del buque.

Reconocimiento y certificacion
1. El reconocimiento de un buque como tradicional requerird de una inspeccion previa a la emision del
certificado que le acredite para la navegacion interior como buque tradicional. Se requerira de una
inspeccion especial en caso que el buque quiera pasarse a la lista de buques tradicionales.
2. Ademas, deberan entregarse los siguientes documentos al organismo encargado de llevar a cabo la
inspeccion:

a. Informe de un experto en conservacion del patrimonio especializado en la rama maritima o por
un especialista en buques historicos que certifique que el buque cumple con los requisitos
expuestos anteriormente para ser denominado “buque histérico” y es, por tanto, digno de ser
conservado.

b. Las actividades a las que va a destinarse.

c. Documentacion del buque:

i. Detalles del estado del buque, equipo y equipamiento que han resultado de la inspeccion
en forma de descripciones, planos, imagenes u otros.

ii. Listado de anotaciones sobre las cuales pueda justificarse la excepcion en el
cumplimiento de las Partes Il y III de este Estandar.

iii. Pruebas de que el buque puede operar bajo la denominacion de buque historico.

75 Parte I1. Disposiciones sobre construccién, equipamiento y equipo; Parte III. Disposiciones especiales.
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3.

iv. Dibujos, planos, calculos y evidencias en atencion a la aplicacion y cumplimiento de los
requisitos de este Estandar.

v. Informacion sobre la tripulacion del buque.
La fecha historica del buque también adquiere cierta importancia. En el caso de las réplicas de buques
historicos, ésta podra verse en el informe técnico realizado para la certificacion.
Una vez presentada la documentacion del buque anteriormente descrita y se haya realizado la inspeccion,
el organismo de control evaluard su conformidad con respecto al Articulo 1 (1.29)7® y el Articulo 24.1
para ser reconocido como buque tradicional.
En cualquier caso, el dictamen del organismo de control no ird en contra de la decision tomada por el
experto en buques tradicionales.
En caso de cumplir con dichos requisitos, el certificado de navegacion en aguas interiores que se expedira

seguira el formato que se expone en la Seccion V del Anexo 3 del Estandar.

Otras disposiciones y requerimientos

El Articulo 24.3 estable que el organismo de control, en concordancia con la operativa del buque y su seguridad,

a tenor del estado del buque, equipo y equipamiento, determinara:

a)
b)
¢)
d)
e)
f)

La tripulacion minima exigida y la cualificacion de la misma.

El ntimero de personas a bordo y su reduccion en situacion de tripulacion minima.
Régimen de estadia y funciones a bordo de las personas ajenas a la tripulacion.
La maxima carga admisible y la condicion de lastre.

El 4rea de operacion permitida.

Las restricciones meteorologicas y otras restricciones nauticas que se puedan prever.

76 “‘Embarcacion tradicional’: una embarcacién que, por su antigiiedad, su cardcter técnico o su construccion, su rareza, su significado para la preservacion
de los principios tradicionales de navegacién maritima o técnicas de navegacion interior o su importancia para un periodo desde un punto de vista histérico,
sea digna de ser conservada y se explote, en particular, con fines de demostracion, o una réplica de la misma.

40
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Capitulo 3. Marco normativo espanol

3.1 El Proyecto de Reglamento de Buques y Embarcaciones

Histéricas y sus Reproducciones Singulares

3.1.1 Antecedentes para su redaccioén

Entidades y asociaciones culturales maritimas

La redaccion del Proyecto de Reglamento de Buques y Embarcaciones Historica y sus reproducciones singulares
tiene por objeto reconocer y apoyar la labor que particulares y asociaciones desde hace décadas llevan realizando
en pro de la preservacion de la tradicion néutica, en un pais con innegable vocacion y arraigo maritimo como

tiene Espafia.

Como breve apunte, se ha de destacar una vez mas la labor del Museu Maritim de Barcelona y también la del
Museo Naval de Madrid, entidades que han ejercido una presion positiva sobre las administraciones
correspondientes para que finalmente se lleve a cabo este proyecto. A estos dos se le han de sumar todos los

museos maritimo extendidos por el territorio espafiol y muy particularmente, el Museu Maritim de Mallorca.

De muy especial atencion lo son las distintas entidades maritimo-culturales que se extienden por el litoral nacional
y cuyos objetivos principales son el de la conservacion y el mantenimiento de embarcaciones y la practica y
difusion de la navegacion tradicional. En la costa catalana, integradas en la Federeacio Catalana per la Cultura i
el Patrimoni Maritim i Fluvial, se pueden contar un total de quince asociaciones de este tipo.’” En las Illes Balears

son un total de diez asociaciones.

Como ejemplo de institucion privada se ha de destacar la tarea de la Factoria Maritima Vasca Albaola, que
construye una réplica del pecio del ballenero San Juan que, tras 400 afios bajo el agua, fue descubierto por un
equipo de arqueologia canadiense en Red Bay (Canadd). Hoy en dia, y tras importantes estudios, se ha convertido
en el icono que simboliza el Patrimonio Cultural Subacuatico de la UNESCO."™ La entidad trabaja en colaboracion
con la Capitania Maritima de Pasaia para la aprobacion de un régimen de certificacion e inspeccion en materia

de seguridad para que la nave pueda desarrollar la navegacion tradicional.

77 Joan Manuel Rivas Santandreu, “Estudi per a La Construccié d > Una Réplica d * Una Barca de Pesca de Vela Llatina” (Facultat de Nautica de Barcelona.
Universitat Politécnica de Catalunya, 2020).

8«Albaola Historia - Museo En San Sebastidn - Patrimonio Maritimo Vasco,” accessed October 5, 2020, http://www.albaola.com/es/site/una-historia-
compartida.
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Convenios y conferencias sobre patrimonio maritimo

El Proyecto se inspira en los convenios y conferencias internacionales sobre la proteccion del patrimonio
historico, artistico y cultural. Entre éstos, destacan los siguientes:
o La Convencion para la salvaguarda del patrimonio cultural inmaterial de 2003, aprobada por la
UNESCO;
e La Recomendacion 1486/2000 del Parlamento Europeo sobre el patrimonio maritimo y fluvial;
e La“Barcelona Charter”: Carta Europea para la Conservacion y Restauracion de los Barcos Tradicionales
que navegan (2002);
e El Libro Verde “Hacia una futura politica maritima de la Union”;

e La Declaracion de Gijon en el marco del Dia maritimo europeo de 20 de mayo de 2010.

No obstante los anterior, el mas importante es el Memorando de entendimiento sobre el reconocimiento mutuo
de certificados para la operacion segura de barcos tradicionales en aguas europeas y de certificados de
competencia para tripulaciones en barcos tradicionales, conocido como Wilhemshaven Mou que Espafia

firmo, junto con otras naciones maritimas europeas, en 2005.

Este documento pretende aclarar los sistemas de gestion de la seguridad para este tipo de buques, proponiendo
una normativa paralela a la Directiva sobre Buques de Pasaje 2009/2018 que, en muchos casos, excluye al buque
historico. En este contexto, se explica la necesidad de contar con una regulacion de ambito nacional especifica
que ponga fin a las disfunciones que se venian constatando para la conservacion y recuperacion de buques
historicos. La disposicion adicional 8* de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima habilito al
Gobierno para llevar a cabo un desarrollo reglamentario dirigido a prever un registro especial para los buques

historicos, asi como un régimen simplificado de certificacion e inspeccion.

3.1.2 Objeto y ambito de aplicaciéon

Este Reglamento tiene por objeto la adopcion de medidas de proteccion y apoyo para la conservacion de buques
y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares, mediante la regulacion de su registro, su

documentacion y el establecimiento de un régimen simplificado de certificacion e inspeccion.

El Reglamento sera de aplicacion a los siguientes buques y embarcaciones y sus reproducciones singulares:
a) Los incluidos en el Inventario General de Bienes Muebles del Patrimonio Historico Espaiiol.

b) Los declarados de interés cultural.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
42 BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona



AN,

Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espafiol A

¢) Los que revistan un interés especial por estar relacionadas con actividades maritimas significativas de
Espaiia, por haber pertenecido o estar relacionadas con alguna autoridad relevante o por haber
intervenido en algiin acontecimiento de transcendencia historica.

d) Los que tengan una antigiiedad superior a 40 afios.

e) Las que forman parte de un tipo de construccion o que su tipo especifico ha dejado de producirse o es
practicamente inexistente.

f) Haber sido construido utilizando una tecnologia especial o que ya no se utilice.

3.1.3 Conceptos

Concepto de buque y embarcacion historica

El valor historico de los buques y embarcaciones se determinara en funcion de su pertenencia al patrimonio
historico espafiol o de su consideracion como barco clasico, de época o tradicional, siempre que su caso especifico
concurra en alguno de los supuestos previsto en el presente reglamento.

Para el caso especifico de buques y embarcaciones con caracter tradicional o historico, las comunidades
autonomas, como o6rganos competentes en materia de conservacion y proteccion del patrimonio historico, tendran

una funcion caudal en la propuesta de inclusion de buques y embarcaciones en el mencionado registro.

Concepto de reproduccion singular
Las reproducciones singulares deberan reproducir fielmente las caracteristicas originales del buque o
embarcacion. Sin embargo, se permite la incorporacion de algunos elementos menores o auxiliares. Dichas
reproducciones podran ser de tres tipos:
a) Una reproduccion que reproduzca las caracteristicas conocidas de un determinado buque o tipo de buque.
b) Una reproduccion con finalidad operacional que incluya las minimas adaptaciones necesarias.
¢) Una reproduccion singular digital en atencion a las recreaciones y animaciones 3D que puedan realizarse
por medios electronicos de un buque o embarcacion cuya estructura se halle ya sin representacion fisica

0 sea imposible su recuperacion como ocurre con algunos pecios.

3.1.4 Del Registro de buques y embarcaciones histéricas y sus reproducciones

singulares

El Registro, que sera de caracter publico y accesible a través de la web del Ministerio, se crea dentro del Registro
de Buques y Empresas Navieras y depende del Director de la DGMM. La gestion del mismo correra por cuenta

del Subdirector General de Seguridad, Contaminacion e Inspeccion de la DGMM.
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La inscripcidn al registro se realizara a través de la sede electronica del Ministerio y para su acceso se requeriran

de una serie de justificaciones técnicas y administrativas que se recogen en el documento del Reglamento.

Entre éstas, destaca la exigencia de que al menos el 70 por ciento de la estructura original del casco esté en buenas
condiciones, a excepcion de la autorizacion de un menor grado de conservacion que se pueda hacer cuando se

acredite su importancia patrimonial.

3.1.5 Inscripcién de buques y embarcaciones pesqueros en el Registro

La inscripcion en el Registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares implicara la
baja automatica en el Censo de la Flota Pesquera Operativa y tendra los mismos efectos y beneficios que el
desguace.

Con este hecho, sin duda, se fomentara una cultura de conservacion de las unidades de pesca tradicional que hasta
dia de hoy han estado en una clara situacion de desventaja con respecto a demas buques por las dificultades para

evitar su desguace que se hacen mencion en el primer capitulo de este trabajo.

3.1.6 Documentacion

Los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares, con excepcion de las digitales, debera
contar con los siguientes documentos y certificados:

a) La patente de navegacion cuando tengan un TRB o Registro Bruto igual o superior a 20.

b) Elrol de despacho y dotacion cuando tenga tripulacion profesional.

c) El certificado de cumplimiento.

d) Las polizas de cobertura de riesgos en atencion a la actividad que desarrollen.

El certificado de cumplimiento es el documento distintivo, declarard que el buque o embarcacion respeta los
requerimientos de seguridad y sigue las medidas operaciones y anticontaminantes que le sean exigibles en

atencion a sus caracteristicas y actividad. El resto de documentos se rigen por las normas generables aplicables.

Este documento debe tomar muy en consideracion el buque o embarcacion del que se trate, ya que no es
comparable la seguridad operacional o las medidas anticontaminacion previstas para un pailebote que para un
latd. El uso que se le vaya a dar al buque o embarcacion debe ser prioritario en la legislacion prevista para el
mismo, por lo que los certificados e inspecciones deberan ir en la linea de las actuales normativas nacionales y
de los convenios internacionales, cuando apliquen. El proyecto aprobado por la Administracion podra recoger las
exenciones o las medidas adicionales otorgadas por la DGMM siempre que éstas doten al buque de un nivel de

seguridad como minimo de igual nivel que el exigible a un buque no histérico de la misma clase.
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3.1.7 Seguridad, mantenimiento y mejora de los buques

La seguridad y la proteccion de la contaminacion a bordo de los buques y embarcaciones historicos y sus

reproducciones singulares quedara bajo el amparo de lo establecido en el certificado de cumplimiento.

Se establece para los buques y embarcaciones historicas el plazo de cinco afios para ser puestos en seco para
efectuar las inspecciones relacionadas con la obra viva. En el caso de casco de madera, este plazo se reducira a
tres anos. Estos plazos pueden ser modificados para un buque o embarcacion historica concreta mediante
resolucion de la DGMM.

En este sentido, cabe destacar la gran diferencia entre buques y embarcaciones historicos y tradicionales. Los
primeros se entiende que por su edad pueden presentar un grado de deterioro mayor y su construccion con maderas
locales —como en el caso de latdes de pino balear—, justifica un régimen de inspeccion y varada de menor plazo
y mas exhaustivo que para el caso de los barcos clasicos y de época, de maderas altamente resistentes (iroko, teca,

caoba, etc.,).

El control de los requisitos de seguridad y de los exigibles en la prevencion contra la contaminacion del medio
marino sera llevado a cabo por los organos competentes de la DGMM mediante planes y programas
individualizados de inspeccion y control. Los buques, embarcaciones y sus reproducciones deberan ser
inspeccionados de acuerdo a los proyectos aprobados y sus certificados de cumplimiento, sin que se les puedan

exigir requisitos adicionales.

3.1.8 Navegacidon de buques, embarcaciones histéricas o reproducciones

singulares extranjeros en aguas territoriales espainolas

Los servicios de inspeccion de las Capitanias Maritimas podran realizar controles en los buques, embarcaciones
o reproducciones singulares extranjeros para comprobar que sus certificados estan en vigor y que todos sus

equipos, incluidos los de la camara de maquinas, cumplen con los minimos requisitos exigidos por su ley nacional.

Los controles se ajustaran a los criterios y principios establecidos en el Wilhemshaven Mou o en los convenios
internacionales o memorandums sobre buques tradicionales o historicos de los que Espafia sea parte y seguiran
los procedimientos, detencion y formalidades que se establecen en el Memorando de Acuerdo de Paris (Paris

MoU) en materia de control por el Estado del puerto.
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3.1.9 Emisiéon de documentos y certificados

La Direccién General de la Marina Mercante otorgard, concluida la inspeccion, un nuevo Certificado de
Cumplimiento mediante el que confirma que el buque o embarcacion historica o la reproduccion singular cumple
con los requerimientos especificos establecidos para ella. En el certificado de cumplimiento se especificaran las
medidas concretas para el cumplimiento de las finalidades de los convenios internacionales maritimos que les sea

de aplicacion y de los que Espatia sea parte.

La Direccion General de Marina Mercante podré autorizar a organizaciones reconocidas la realizacion de las
actuaciones materiales y, en su caso, la emision o renovacion de los correspondientes certificados, en los casos y

condiciones previstos con caracter general para el resto de los buques y embarcaciones.

3.1.10 Control sobre buques y embarcaciones histéricos y sus reproducciones

Al igual que ocurre con los bienes incluidos dentro de los inventario de patrimonio historico, cualquier obra de
mantenimiento o mejora que altera o pueda alterar los elementos del buque o embarcacion histérica o de la
reproduccion singular debera ser aprobada y controlada por la Administracion Maritima. En el supuesto de las

unidades que formen parte del patrimonio historico, se precisara autorizacion previo y seguimiento posterior.

El control sobre éstos también se hara efectivo cuando salgan navegando de las aguas territoriales espafiolas para
participar en eventos culturales en otros estados, por lo que sera necesario informar a la Delegacion de Aduanas

con una antelacion de quince dias del puerto de destino, el motivo del viaje y la fecha prevista de regreso

3.1.11 Beneficios fiscales

Los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares tendran las bonificaciones en las tasas

portuarias y de la Marina Mercante, y los beneficios fiscales que se establezcan en las leyes.

3.1.12 Régimen de voluntariado

Las actividades que se desarrollan en los buques y embarcaciones historicas o de sus reproducciones singulares,
salvo prueba de lo contrario, tendran la consideracion de voluntariado cultural, de acuerdo con lo dispuesto en el

articulo 6.1. d) de la Ley 45/2015, de 14 de octubre, de Voluntariado.
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Capitulo 4. Comunidad Auténoma de

las llles Balears

4.1 Buques histoéricos de las llles Balears

El patrimonio maritimo balear sigue la estela de los acontecimientos nacionales. Si bien la marina balear tuvo
presencia tanto en el Mediterraneo como en las rutas con América, actualmente su hegemonia de antafio se ve
reducida a su minima expresion, siendo los motoveleros los unicos ejemplos vivos de aquella gloriosa época.

Entre los distintos tipos de buques y embarcaciones de vela que hubo destacan las polacras, las polacras goletas
y los bergantines en cuanto a buques redondos o de cruz. Entre los de vela latina, los mas caracteristicos fueron

los jabeques, velacheros, tartanas y latides viajeros o costeros.

4.1.1. Pérdida del patrimonio maritimo

Los udltimos motoveleros
Los motoveleros son a dia de hoy los ultimos representantes de la flota tradicional balear, junto con las
embarcaciones de arrastre y los latides. El uso de
los mismos para el transporte de cabotaje se alargo
hasta bien entrados los afios setenta. A partir de

entonces, quedan desbancados con la

incorporacion de buques de propulsion mecanica
mas rapidos y con mayor capacidad de carga.

El destino de estos buques fue el olvido y

abandono en los muelles aguardando una muerte

anunciada. La sentencia final llegaria cuando el

espacio de amarre ocupado por éstos confrontaba

Tlustracion 15. Motoveleros en el puerto de Ibiza. Fuente: L. Powell.

con las politicas de expansion comercial de los

puertos debiéndose materializar su desaparicion por medio del hundimiento o el incendio en medio del mar. Los
ultimos ejemplos fueron los pailebotes mallorquines Nuevo Corazon (hundido el 12 de noviembre de 1986) y
Cala Mondrago (hundido el 3 de febrero de 1988). La goleta de velacho ibicenca Pedro fue quemada el 7 de

septiembre de 1970 frente a la isla de s’Espardell o el José Maria Costa, hundido a principios de los ochenta. Por
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otra parte, el bergantin goleta de cuatro palos Sant Mus,” tuvo como destino final, all4 por los afios sesenta, el
hundimiento para servir de base a la prolongacion del muelle adosado.

Otros bastimentos causaron baja a consecuencia de infortunios inherentes a la vida marinera como fue el caso del
Isla Mauritia (ex Concepcion), hundido por un tifon; el Phoenix (ex Villa d’Andraitx), destruido en Indonesia
cuando lo sacaban a varadero; el Maria Assumpta, hundido en 1995 cerca de la bahia de Padstow donde perecieron
tres tripulantes; el Thopaga, hundido frente a las costas de la Bretafia francesa; el Cala Virgili (después llamado
Le Marselloise y convertido en restaurante flotante) fue calcinado por un incendio y hundido en el mismo puerto

en 2014.

Tanto por causas de la navegacion como por la pasividad del hombre a acometer proyectos culturales en torno a
buques en desuso, se pueden observar unas cifras de bajas de buques historicos que, de compararlas con las de
buques mercantes no resultarian sustanciales, pero patrimonialmente constituyen una gran pérdida, dado el escaso

numero de unidades histdricas que quedan en el mundo.

Los vapores en las llles Balears

Tal vez suene ilusorio hablar de los buques a vapor como objeto de valorizacion patrimonial en un contexto como
el nuestro, aunque si se analiza su trascendencia en el servicio de correo maritimo entre peninsula y Baleares asi
como entre las islas del archipi¢lago, quizas no resulte tan descabellado pensar en proyectos de restauracion y
conservacion, al menos de los tltimos ejemplares, tal y como ha ocurrido en otros paises europeos. Podrian citarse
varios ejemplos de buques que navegaron por el Mar Balear hasta no hace muchas décadas. Por ejemplo, el vapor
Rey Jaime Iy el vapor Mallorca, ambos de la antigua naviera Islefia Maritima y después adquiridos por la

Compariia Trasmediterranea. Fueron desguazados en Valencia (1968) y Burriana (1974), respectivamente.

Las motonaves de la Naviera Mallorquina

Quizas estos versos caigan de nuevo en la idea utdpica
que hubiera supuesto conservar las motonaves de lineas
marineras de la prestigiosa naviera balear, Naviera
Mallorquina. Sin embargo, dicha ocurrencia no suene tan
inverosimil si se tiene en cuenta que la construccion o
compra de motonaves por parte de la naviera se inicia en

el afio 1958 con el Cala Blanca y el desguace o venta de

sus ultimas unidades se efectia entre finales de los afos

Tlustracion 16. Motonave Cala Blanca. Fuente: Buques.org

ochenta y principios de los noventa.

7 De 1200 toneladas de registro bruto, fue el mayor buque construido en Baleares. Acabada la guerra civil, fue cedido a la Escuela Oficial de Nautica para
destinarlo a la formacién de flechas navales pasando a llamarse Baleares, aunque debido a la falta de financiacion restara amarrado en Barcelona.

“NAVIERA EGARA, EL SANT MUS Y LO QUE PUDO SER... | Vida Maritima,” accessed June 16, 2020, https://vidamaritima.com/2007/09/naviera-
egara-el-sant-mus-y-lo-que-pudo-ser/.
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Es de suponer que la falta de conciencia en la conservacion del patrimonio maritimo estaria nuevamente presente
en un contexto marcado por la competencia entre navieras y el interés por deshacerse de las viejas motonaves —
para las cuales aiin habia mercado en paises emergentes o subdesarrollados— y adquirir buques de mayor porte
para el transporte de carga rodada. Otro hecho digno de mencidn es la incorporacion de los hidrofoils Pez Volador
(1987) y Tiburon (1988), naves que supusieron una auténtica revolucion dada la particular sustentacion

hidrodindmica en proa.®

4.1.2 Flota en activo

Otra ha sido la suerte de unos pocos buques que, gracias a iniciativas particulares, entidades asociativas o a la
intervencion de la administracion local, en su dia fueron rescatados de un destino abocado al de los buques que
se mencionaron en el parrafo anterior, y aiin hoy, o bien el agua balear discurre todavia bajo sus cuadernas o

portan parte de la historia balear escrita en éstas por los mares de los cinco continentes.
A falta de un registro de buques historicos, la trasmision oral por parte de entusiastas de los buques y
embarcaciones historicas, las redes sociales y la informacion obtenida por Internet ha resultado clave a la hora de

localizar el paradero de los buques que se hallan en el extranjero y que guardan algiin vinculo con las Illes Balears.

El listado que se ha elaborado recoge: el Joven Teresa,

ultimo motovelero construido en la isla de Ibiza (1962),
actualmente navega en el Mar Rojo bajo el nombre de
Orionia; el Miguel Caldentey, pailebote construido en la

isla de Mallorca y recuperado recientemente por una
1

asociacion francesa;*! el Santa Eulalia, buque insignia

del del Museu Maritim de Barcelona, navego por el mar

balear en las rutas de cabotaje, y es hoy el mejor ejemplo

de recuperacion y mantenimiento del patrimonio

maritimo cumpliendo perfectamente con el fin Gltimo del Tlustraciéon 17. Orionia en el Mar Rojo. Fuente: N. Morgan.
proyecto: la navegacion; y el Isla Ebusitana, construido en 1856 en Mallorca, actualmente se halla amarrado en

Puerto Sherry y es propiedad de un armador local.

Actualmente, los unicos buques arraigados a Baleares y con puerto base en la Comunidad son el Cala Millor y el

Rafael Verdera, este tltimo es el buque mas antiguo en activo de la flota espanola (folio de 1841). Adquiridos

80 Se agradece la informacion recibida por parte del capitin jubilado de Naviera Mallorquina, Jaume Ferrando, quien muy amablemente ha puesto su
conocimiento sobre los buques de la naviera a disposicion de este proyecto.

81 Véase el apartado 2.1.1 Francia para més informacién sobre la recuperacion del pailebote Miguel Caldentey.
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por armadores vascos y extranjeros, respectivamente, ambos son dedicados al negocio del charter ofreciendo
excursiones maritimas por el litoral pitiiiso y mallorquin, respectivamente.™

Cabria destacar también las embarcaciones de arrastre Rafael® (1915) y Sant Isidre (1925), ambas construidas
en Mallorca, actualmente también son dedicadas al charter nautico en la Costra Brava.

Las secciones que se exponen a continuacion pretenden analizar los mecanismos legales de proteccion del
patrimonio existentes a nivel autonémico y su idoneidad en el ambito maritimo, asi como las actividades

ejecutadas en la materia.

4.2 La Ley de Patrimonio Histérico de las llles Balears®*

La Comunidad Auténoma de les Illes Balears en el ejercicio de atenerse a lo dispuesto en el articulo 46 de la
Constitucion® y al uso intensivo de la competencia que le otorgan los articulos 148.1.16**¢ de la Constitucion y
10.19 del Estatuto de Autonomia de las Islas Baleares aprueba la Ley 12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio

Historico de las Illes Balears.

El objeto de la presente Ley es la proteccion, conservacion, el enriquecimiento, el fomento, la investigacion y la
difusion del patrimonio historico de las Illes Balears en cualesquiera de sus manifestaciones que revelen un interés
historico, artistico, arquitectonico, arqueoldgico, histérico-industrial, paleontologico, etnoldgico, antropoldgico,
bibliografico, documental, social, cientifico y técnico para las Illes Balears. Asimismo, también se incluye el

patrimonio cultural inmaterial.

Para alcanzar dicho objetivo, las administraciones publicas actuaran bajo el principio de cooperacion institucional
coordinando su actuaciéon e intercambiando informacion entre las mismas para el correcto ejercicio de sus
competencias. Del mismo modo, la ciudadania, las empresas e instituciones privadas también se veran

involucradas.

82 Se agradece la informacién aportada por distintos colaboradores, cuyos nombres aparecen en la seccién de agradecimientos, y que ha hecho posible la
confeccion de este listado de buques historicos.

8 Estuvo en manos de armadores ibicencos hasta 1995, afio en que fue vendido a intereses catalanes. Tuvo como pareja de arrastre la barca Bartolomé,
actualmente en Ibiza a la espera de un proyecto de recuperacion.

8 Comunidad Auténoma de las Illes Balears. Ley 12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio Historico de las Illes Balears. Boletin Oficial del Estado, de
5 de febrero de 1999, num. 31.

85 Art. 46 de la Constitucién. Los poderes publicos garantizardn la conservacién y promoveréan el enriquecimiento del patrimonio histérico, cultural y
artistico de los pueblos de Espafia y de los bienes que lo integran, cualquiera que sea su régimen juridico y su titularidad. La ley penal sancionara los
atentados contra este patrimonio.

8 Art. 148 de la Constitucién. 1. Las Comunidades Auténomas podran asumir competencias en las siguientes materias: 16* Patrimonio monumental de
interés de la Comunidad Auténoma.
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4.2.1 Categorias de proteccién de los bienes patrimoniales

4.2.1.1. Bienes de interés cultural
Tendran la catalogacion de bienes de interés cultural los bienes muebles e inmuebles mas relevantes del

patrimonio historico de la comunidad que por su valor singular se declaren como tales de forma individualizada.

Los bienes de interés cultural (conocidos como
BIC) se clasifican en siete tipologias distintas:
monumento, conjunto  histérico,  jardin
historico, lugar histdrico, lugar de interés
etnologico, zona arqueoldgica y zona
paleontologica. No obstante, el estudio que se
desarrolla a continuacion inquirira en sélo tres

de éstos, escogidos por su capacidad de

adaptacion al entorno maritimo.

Tlustracion 18. Casetas varadero en Formentera. Fuente: RIBC Consell de

Formentera.

Lugar de interés etnolégico

Lugar o paraje natural con construcciones o instalaciones vinculadas a formas de vida, cultura y
actividades tradicionales del pueblo de las Illes Balears que merecen ser preservados por su valor

etnologico.

En la categoria de lugares de interés etnologico podrian incluirse todos aquellos espacios situados en el litoral y
que forman parte de lo que se conoce como hinterland mar-tierra. Estos lugares son zonas de confluencia entre
las actividades maritimas y terrestres y se erigen como espacios indisolublemente ligados al desarrollo de las
civilizaciones, el intercambio cultural, la innovacion y el progreso. Como ejemplo de estos espacios encontramos
las casetas de pescadores repartidas por todo el litoral balear, barrios tradicionalmente ligados a oficios

maritimos,®” muelles y zonas portuarias.

Zona arqueolodgica

Lugar donde hay restos materiales, muebles y/o inmuebles, fruto de la intervencion humana, tanto

si se encuentra en la superficie como si se encuentra en el subsuelo o bajo las aguas [ ...].

87 Véase Ecomuseo Astilleros Nereo
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Esta categoria elude, en el caso del patrimonio maritimo, a los yacimientos arqueoldgicos terrestres o
subacuaticos,* esto es, los pecios, que pudieran hallarse fruto de investigaciones destinadas a este propdsito o
por casualidad durante la practica de otras actividades de naturaleza submarina tanto recreativas como

profesionales.

Tlustracion 19. Barcaza salinera al descubierto tras un temporal de invierno, Ibiza
(2018). Fuente: Periddico de Ibiza.
Monumento

Edificio, obra o estructura arquitectonica y/o de ingenieria de interés historico, artistico,
arquitectonico, arqueologico, historico-industrial, etnologico, social, cientifico o técnico. En la
declaracion de monumento podran incluirse los bienes muebles, las instalaciones y los accesorios
que se sefialen expresamente, siempre que el edificio, la obra o la estructura constituyan una unidad

singular.

En cuanto a bienes inmuebles bajo la etiqueta de monumento que atafien al entorno maritimo destacan por
antonomasia en los registros de los respectivos consejos insulares las torres de defensa. Aunque indudablemente,
también se podrian incluir fortificaciones, faros y atarazanas.

Es esta categoria la que mayor relevancia adquiere en el presente analisis por ser aquella donde podrian incluirse
los buques o embarcaciones que revistieran un interés particular en comparacion con otros de la region. Discernir
si dicho buque o embarcacion tiene un interés patrimonial o no, y en qué medida con respecto a otros ejemplares,
para su posterior declaracion BIC o bien catalogado, requiere de una laboriosa actividad de investigacion y

captacion de datos acerca del sujeto.

8 En la playa de Ses Salines de Ibiza, algunos inviernos, tras el paso de temporales por el litoral, quedan al descubierto los restos de las barcazas empleadas
en la industria salinera que transportaban la sal desde su punto de extraccion hasta los buques fondeados que esperaban el cargamento.
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Criterios para la declaracion en las embarcaciones

Habiéndose observado los casos de las, hasta ahora, unicas embarcaciones con catalogacion BIC: la Balear, la
Alzina, el Port Blau y el Besitos, asi como la declaracion de bien catalogado a favor de la embarcacion Margarita
11, se ha observado que los criterios que motivan dichos procedimientos, en lineas generales, podrian resumirse
en los siguientes puntos:

e Empleo de técnicas tradicionales locales en su construccion y conservacion.

e Maestro de ribera que la construyo: su consideracion social y profesional en el sector y unidades que
construyd.

e Afioy época de construccion. Su antigiiedad puede revelarse en las lineas y formas que presenta el casco
—fundamentalmente en la popa—, si éste fue concebido para la navegacion exclusivamente a vela, si se
disefi6 en la etapa de transicion, o mas posteriormente, para su funcionamiento a motor como sustituto
integro de la vela.

e Estado de conservacion. Aqui han de hacerse dos precisiones:

I.  Valorizacion del estado que presenta y, si asi lo demanda su integridad estructural,
estudiar la viabilidad de un proyecto de recuperacion.
II.  Siatn conserva sus lineas y aspecto original. En caso de haber sufrido restauraciones, si
se han conservado los elementos genuinos de la embarcacion.

e Importancia y labor social de la embarcacion, a saber, las actividades maritimas que ha realizado tales
como la pesca, el transporte de materiales, el contrabando, el recreo, entre otras. Las embarcaciones como
instrumentos esenciales para la supervivencia de las gentes insulares imbrican también todo un conjunto
de relaciones humanas surgidas entorno a éstas que se manifiestan en un rico patrimonio inmaterial,
objeto de estudio de la etnologia y la antropologia.

e Historias resefiables y anécdotas atribuibles que perduran en la memoria local colectiva.

La Balear

Embarcacion de arrastre construida en los astilleros Ballester de Palma el afio 1924, de 13,56 metros de eslora,
4,45 de manga, 1,49 de puntal y 14,67 TRB. Es el primer ejemplo de declaracion de bien de interés cultural a
favor de una embarcacion en las Illes Balears. El argumento principal que mantuvieron 1’ Associaci6é d’ Amics del
Museu Maritim de Mallorca y la ya desaparecida Associacio Llatins de Fusta cuando propusieron la salvacion de
esta embarcacion fue su construccion manteniendo las lineas veleras en un momento en que las embarcaciones
de arrastre ya se equipaban con motores de explosion y, en consecuencia, sus lineas se veian modificadas. Asi
pues, la embarcacion aun conservaba la esencia de las embarcaciones de pesca de arrastre que envergaban velas

latinas.

En 1997 es declarada BIC por el Consell de Mallorca y en 1999, la Unitat de Mestres d’ Aixa recupero, restaurd

e hizo que volviera a navegar la Balear. La barca se acabo en junio de 2004 y, desde entonces, se ha convertido
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en una pieza clave para la promocion del patrimonio maritimo flotante, para la educacion ambiental y para los

valores de la vela latina.*

Tlustracion 20. La Balear amarrada en el puerto de Ibiza. Fuente: propia.

Procedimientos de declaracion
La declaracion de bien de interés cultural sigue, de forma resumida, el siguiente proceso administrativo:
1. Acuerdo de incoacion del procedimiento de declaracion por parte del consejo insular correspondiente y
que podra ser instada por cualquier administracion publica o persona fisica o juridica.
2. Declaracion BIC en el pleno del consejo insular, a propuesta de la Comision Insular del Patrimonio
Historico, que incluird una descripcion de los elementos para identificarlos, informe favorable de una de

las instituciones consultivas y estado de conservacion.

Registro de bienes de interés cultural

Cada consejo insular creara, en su ambito territorial, un registro de BIC que tiene por objeto la identificacion y la
localizacion del bien. En éste se anotaran los actos juridicos y técnicos que pueden afectar a los bienes inscritos.
La informacion incluidas en el Registro es de caracter publica, salvo aquella que concierne la intimidad de las

personas, secretos comerciales o cientificos protegidos por Ley.

La informacion de los registros insulares sera contenida en un registro de la Comunidad Auténoma de las Illes
Balears que, a su vez, traspasara la informacion y las inscripciones, anotaciones y modificaciones que se realicen

al Registro General de Bienes de Interés Cultural del Estado.

4.2.1.2. Bienes catalogados
Podran ser considerados bienes catalogados aquellos bienes muebles o inmuebles que, no teniendo la relevancia
que les permitiria ser declarados bienes de interés cultural, tienen suficiente significacion y valor para constituir

un bien del patrimonio historico a proteger singularmente.

8 «La Balear - Museumaritim,” accessed April 10, 2020, https://museumaritim.conselldemallorca.cat/es/la-balear.
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El siguiente parrafo, extraido de la declaracién como bien catalogado de la embarcacion Margarita I1,”° da fe de

lo descrito anteriormente:

El informe del técnico en patrimonio maritimo, una vez analizados los criterios estandares a la hora
de valorar embarcaciones historicas (antigiiedad; estado de conservacion; conservacion de los
registros originales; singularidad tipologica constructiva; variabilidad morfologica; uso actual, y
valoracion historica y simbolica), concluye que esta embarcacion, a pesar de constituir un elemento
con valia patrimonial, no tiene la relevancia que lo permitiria ser declarado BIC, pero si ha de

constituir un bien con proteccion juridica individualizada como es la categoria de bien Catalogado.

Procedimiento de catalogacion
La iniciacion, la ordenacion, la instruccion y la ejecucion de los expedientes para la inscripcion de un bien en el
catalogo insular corresponderd a la Comision Insular del Patrimonio Histérico competente, mientras que el

acuerdo de declaracion de bien catalogado correspondera al pleno del consejo insular.

Registro de bienes catalogados

Los catalogos insulares reflejaran los actos juridicos y técnicos que se realicen sobre los bienes inscritos. Los
bienes seran también inscritos en el Catadlogo General del Patrimonio Historico de las Illes Balears. En el caso de
los bienes muebles, también se debera dar cuenta al Inventario General de Bienes Muebles de la Administracion

General del Estado.

4.2.2 Bienes muebles

Las siguientes lineas son dedicadas al analisis de los bienes muebles. Si bien los buques y embarcaciones ostentan
la concepcion juridica de bienes muebles especiales,” en el que caso de ser declarados BIC o bien catalogado, se
entiende que quedarian supeditados al cumplimiento de las prescripciones que se exponen en el capitulo IV de la

presente Ley sobre bienes muebles.

90 Resolucion de 2 de octubre de 2019, del Consejo Insular de Mallorca, referente a la declaracion, como bien catalogado, de la embarcacion «Margarita
II», localizada en el Puerto de Andratx.

°! Helena Lagarda Salazar, “La Protecciéon Del Patrimonio Maritimo Flotante Espafiol : Anélisis y Recomendaciones” (Universitat Politécnica de Catalunya,
2014).
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Régimen general
1) Cualquier accion de modificacion, reparacion o restauracion de los bienes muebles de interés cultural o
catalogados no podra ser ejecutada sin la previa autorizacion de la Comision Insular del Patrimonio
Historico de cada consejo insular.
2) Cualquier acto de cambio de titularidad o posesion del bien mueble debera ser notificado por los
propietarios o poseedores al consejo insular respectivo. La venta o transmision se notificard con una

antelacion minima de un mes.

Conservacion
Si la conservacion de bienes muebles de interés cultural o catalogados pudiera quedar comprometida por las
condiciones del lugar de ubicacion, las comisiones insulares del patrimonio histérico podran acordar el deposito

provisional en un lugar que cumpla las condiciones adecuadas de seguridad y de conservacion.

4.2.3 El patrimonio inmaterial

El patrimonio inmaterial también debe ser objeto de salvaguarda por la citada Ley. La Administracion promovera
la investigacion y recogida exhaustiva de soportes materiales que garanticen su transmision a las futuras

generaciones.

El patrimonio inmaterial se define a través de la negacion, es decir, que el patrimonio inmaterial es por definicion
aquel patrimonio que no es material. (Santamarina, 2011, 1412) Como sostiene Philippe Dubé “el patrimonio
inmaterial suscita de modo intrinseco la cuestion de los limites, es decir, de las fronteras de la propia materialidad
del patrimonio”. Tal y como se presenta, el patrimonio inmaterial condiciona la existencia de los bienes
materiales, en tanto que el contorno lo pone éste. La produccion de embarcaciones con unas u otras formas e
incluso su aparejo es el producto del conocimiento adquirido por las gentes de mar durante siglos. Unos oficios
(maestros de ribera, calafates, maestros veleros) y técnicas constructivas, asi como de navegacion que se han
heredado de generaciones pasadas y que se han ido adaptando al entorno natural y sociologico del contexto,
tratando asi de satisfacer las necesidades comunitarias, objeto ultimo de las embarcaciones. Todo ello no acaba
aqui, pues a medida que se avanza se abre un camino hacia otras formas patrimoniales como los vocablos nauticos
o propios de la jerga antropologica, la gastronomia, la tradicion, los usos y costumbres de las comunidades

maritimas.

En definitiva, inmaterial es aquello que nace del roce de las cosas con la naturaleza, de los mismos seres humanos

y sus obras materiales con el entorno natural inmediato. (Carbonell 2014, 116-121) Imaginese por un momento
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un latd balear, en sus origenes, dedicado al transporte de cabotaje y la pesca.”® La orografia del litoral donde se
ubicara determinaba sustancialmente sus formas. Si la navegacion era en zonas predominantemente ventosas y
poco resguardadas, las proas eran mas airosas gracias a la obertura de los barraganetes y cuadernas evitando asi
embarcar agua. Si operaban en aguas someras era notable una reduccion del calado e incluso fondos planos, la
instalacion de quillas de pantoque posibilitaba su varada en las playas o la incorporacion de una zapata en la quilla
a modo de proteccion contra la erosion y los golpes que pudiera ocasionar un fondo rocoso. Desde el punto de
vista funcional, a bordo los aparejos serian distintos, en un caso se observarian puntales de carga y anchas
escotillas, mientras que en la embarcacion de pesca se hablaria de un arte de pesca u otro, seglin la practica comiin
del momento. De igual modo, para cada uso, un vocablo néutico sin grandes diferencias, pero una jerga distinta.
Cronologicamente también pueden observarse todo un conjunto de ejemplos que evidencian la adaptacion de las
embarcaciones al entorno, observando asi formas mas finas y hidrodinamicas para la navegacion tradicional a
vela o formas mas llenas en la popa para la instalacion de un motor. Una brusca de mayor a menor agudeza con
el paso del tiempo por la paulatina sustitucion de las velas, y en consecuencia, angulos de escora menos acusados,
con lo que el agua embarcada es mucho menor y no hay razon para desembarcarla rapidamente, posibilitando la

construccion de cubiertas planas mas llanas y confortables.

T

Tlustracion 21. Pescador baldeando la cubierta de su laud. Fuente: Alfons Garcia Prats. AISME.

A bordo se pueden apreciar un sinfin de evidencias del “roce de las cosas con la naturaleza” como el desgaste de
la tapa de regala por la friccion con los cabos, el deshilachado de la cabuyeria de la jarcia de labor, la decoloracion
de la obra muerta o las incrustaciones en la carena. Los saberes que se desprenden de esta relacion que se

encuentra en los contornos de la embarcacion y que condicionan las acciones de las gentes de mar, son los

92 Se pone el ejemplo del laud por ser la embarcacién tradicional balear mas numerosa en el presente. Si bien sus usos, en un principio, fueron
fundamentalmente el transporte y la pesca, hoy en dia pueden verse todavia en la actividad recreativa y pesquera. Por todo ello, es un claro ejemplo tanto
del patrimonio material como del inmaterial.
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denominados “conocimientos y usos relacionados con la naturaleza y el universo”, definidos de este modo en la

Convencion para la Salvaguarda del Patrimonio Inmaterial de 2003 de la UNESCO.”

4.2.4 Las Comisiones Insulares y la Junta Interinsular del Patrimonio Histérico

Las comisiones insulares del patrimonio histdrico son 6rganos colegiados de los consejos insulares que ejercen
funciones consultivas y ejecutivas que les son propias. Cada consejo insular regulara la composicion, la

organizacion y el funcionamiento de estas comisiones insulares.

Existe también la Ponencia Técnica de Patrimonio Historico artistico como o6rgano consultivo encargado de
elaborar las propuestas de los expedientes que hayan de someterse a la comision insular y los informes que solicite
dicha Comision sobre temas de su competencia. Los informes de la Ponencia Técnica seran previos y preceptivos,
excepto en los casos de urgencia apreciados por la Comision con el voto favorable de la mayoria de los presentes.
Las Ponencia Técnica de Patrimonio Historico artistico de cada consejo insular estan integradas por miembros
del Colegio Oficial de Arquitectos de Baleares, miembros del Colegio Oficial de Arquitectos Técnicos de
Baleares, miembros de entidades arqueolégicas, culturales, humanisticas y personas de reconocido prestigio,

entre otros.

Se crea también la Junta Interinsular del Patrimonio Historico con la finalidad de coordinar los criterios de

proteccion, intervencion y gestion del patrimonio histérico a nivel autonémico.

4.2.5 Medidas de difusidon y financiacién
Financiacion
Las administraciones correspondientes colaboraran con los particulares poseedores de bienes declarados BIC o

catalogados para la conservacion, la recuperacion y la difusion de los mismos, mediante la prestacion de

asesoramiento técnico y juridico y, si procede, de la concesion de ayudas de tipo econdmico-financiero.

Los consejos insulares aprobaran anualmente un programa de inversiones y ayudas para la investigacion, la
documentacion, la conservacion, la restauracion, la intervencion, la mejora y la puesta en valor del patrimonio
historico. Este programa tendra en cuenta los objetivos establecidos en el Plan Insular de Gestion del Patrimonio
Historico, que redactaran y aprobaran los consejos insulares, y en el Plan de Gestion del Gobierno de las Illes

Balears.

%3 Convencion para la Salvaguarda del Patrimonio Cultural Inmaterial (UNESCO) celebrada el 17 de octubre de 2003 en Paris.
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Los propietarios y titulares de derechos de los bienes de interés cultural o catalogados tendran acceso preferente

a dichas ayudas.

Difusién

El Gobierno Autondémico se encargard de incluir en el curriculum educativo el conocimiento del patrimonio
historico de la comunidad, mediante la promocion de proyectos educativos de investigacion y desarrollo en esta
materia.

Asimismo, desarrollard ensefianzas especializadas en la conservacion y el mantenimiento del patrimonio
historico, estableciendo los convenios necesarios con entidades publicas y/o privadas, y centros de formacion

especializados como es el Taller de Mestres d’Aixa del Consell de Mallorca.”

4.3 Sintesis y recomendaciones

Paralelizando con el derecho comparado, la declaracion de monumento flotante puede resultar efectiva en la
conservacion y divulgacion de embarcaciones y buques a modo de elementos museisticos estaticos tal y como se
ha observado con el Vasa (Estocolmo), el Mary Rose, el Cutty Sark (Reino Unido), entre otros. En otras ocasiones,

ello tampoco asegura su conservacion y

proteccion del deterioro, tal y como ocurre

con la draga Jaizkibel.

Centrando el estudio en la conservacion de los
buques y embarcaciones con condicion de
navegabilidad, esto es, aptos para la
navegacion y ser exhibidos a flote — objeto del

presente proyecto — se han observado ciertas

dificultades para la realizacion de un proyecto

Tustracion 22. Intervencion de la cooperativa Jovent en la embarcacion Alzina

de conservaciOn en torno a estos bienes (2016). Fuente: abordelalzina.blogspot.com
muebles especiales. La experiencia observada en las embarcaciones declaradas BIC y el testimonio de sus

armadores arroja un claro desequilibrio entre éstas y otros bienes patrimoniales ante la presente Ley.

Como ya se ha visto, cualquier modificacion debe ir precedida por un proyecto técnico que justifique la accion

que se va a llevar a cabo y debe contar con la aprobacion de la comision insular, que previamente debera ser

4 Su fundacion data de 1989 cuando la Unidad de Patrimonio del Departamento de Medio Ambiente y el maestro de ribera Josep Cabot ponen en
funcionamiento la Escola de Mestres d’Aixa ubicada en el Muelle viejo de Palma. Sin embargo, no fue hasta 1999 cuando se consolida dicha escuela que
llevaria a cabo la recuperacion de la barca de bou balear, propiedad del Consell de Mallorca, que un afio antes habia sido declarada BIC. Desde 2009,
funciona de forma activa como taller de Mestres d’Aixa participando en la recuperacion de embarcaciones menores tradicionales contribuyendo, asi a la
promocion y pervivencia del oficio de mestre d’aixa.
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asesorada por la ponencia técnica. Todo este procedimiento administrativo, sumado al retraso comtinmente
instaurado en la administracion, suele conllevar largos periodos de espera e inaccion.

Los trabajos de mantenimiento que se proyectan anual o bianualmente al tratarse de proyectos ya previstos, se
solicitan con la antelacion prevista, por lo que no generan mayores inconvenientes. No obstante, una situacion
imprevista que pudiera afectar a un elemento clave podria poner en severo riesgo la integridad y/o flotabilidad de
la embarcacion y, por tanto, el tiempo en tal escenario resultaria determinante. El armador tampoco podria tomar
acciones enmendadoras por cuenta propia sin contar con el beneplacito de la comision, pues estaria cometiendo

una infraccion que conlleva sancion econdmica.

Por otra parte, la politica patrimonial balear, canalizada fundamentalmente a través del Museu Maritim de
Mallorca, contribuye a la puesta en valor del patrimonio maritimo. La exposicion museistica y la realizacion de
actividades educativas y socioculturales permite la difusion de los valores historicos, artisticos y etnoldgicos del
patrimonio maritimo.

Si bien las embarcaciones, todas ellas pertenecientes a la administracion publica o a entidades asociativas, no se
benefician de unas ayudas y subvenciones propiamente dichas, las labores de mantenimiento y restauracion son
sufragadas por la propia administracion y ejecutadas por jovenes aprendices de maestro de ribera en la Escola
Taller de Mestres d’Aixa,” lo que supone un relevo generacional en la carpinteria de ribera garantizando la
pervivencia de ésta y contribuyendo al desarrollo profesional de estos jovenes. A la postre, este escenario propicia
el traspaso de todo un conjunto de vocablos, técnicas constructivas y de navegacion que constituyen el patrimonio

inmaterial.

La notificacion a la administracion de cualquier cambio de propiedad o titularidad que se ejerce sobre los bienes
asi como de cualquier obra de reparacion y modificacion, permite conocer cudl es la ubicacion y estado de
conservacion del buque o embarcacion atin cuando estos no se hayan en aguas nacionales o han sido adquiridos

por intereses extranjeros,”® mecanismo parangonable a la Overseas Watch List’’ del National Historic Ships.

A modo de recomendacion, dada la singularidad de las embarcaciones y el deterioro que pueden manifestar con
respecto a otros bienes muebles e inmuebles por verse expuestas a un entorno hostil como es la mar, se veria
plausible la formulacién de un listado pormenorizado de acciones que quedaran exoneradas del paso por la
ponencia técnica, lo que sin duda evitaria un proceso administrativo redundante y carente de sentido en el caso

de las actividades de mantenimiento.

> Aunque ya se ha mencionado en parrafos anteriores, la Escola Taller de Mestres d’Aixa, perteneciente al Departament de Medi Ambient i Natura del
Consell de Mallorca, sélo se sitiia en Mallorca. En el resto de islas podemos encontrar particulares que, de forma aficionada o como actividad profesional
individual, contintan con el oficio de carpinteria de ribera, pero no lo hacen bajo la tutela de la administracion. En la isla de Ibiza, hace aproximadamente
una década si hubo un proyecto similar al mallorquin... (continuar cuando se disponga de mas info).

%@ La informacién sobre la titularidad y ubicacién de las embarcaciones resulta un instrumento eficaz a la hora de establecer proyectos de conservacion e
inventariado de los buques y embarcaciones nacionales. En las ultimas décadas, son varios los ejemplos de pailebotes y goletas que han sido comprados
por armadores extranjeros. El Phéenix, Isla Mauritia, Joven Teresa (actualmente, Orionia) son sélo algunos ejemplos.

7 Véase el apartado 2.1.2 Reino Unido.
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Para las medidas de caracter urgente se podria permitir el salto del escalon administrativo de la comision insular,
practica que ya se lleva a cabo en otros sectores patrimoniales y con la que se consigue disminuir los tempos de
decision administrativa sin que ello falte a la legalidad, ya que la aprobacion recae en la presidencia de la comision
insular previa consulta al cuerpo de técnicos. Asimismo, la ponencia técnica podria proponer medidas
provisionales que garantizaran la integridad de la embarcacion y permitir la restitucion de piezas y elementos
mediante el uso de técnicas, materias primeras y productos no tradicionales, cuando su uso quedara justificado y

el caracter tradicional de la embarcacion en su conjunto no se viera alterado.

No obstante lo anterior, ha de dejarse claro que estas medidas propuestas solo podrian ser aplicables a las
actividades de mantenimiento, reparacion y restauracion. Toda modificacion que quisiera llevarse a cabo en la
embarcacion si deberia pasar por el procedimiento administrativo descrito en la presente Ley, habida cuenta de

la intencion de transformar el caracter fisico del bien protegido.

Por tultimo, a fin de conferir a las embarcaciones catalogadas un trato adecuado a sus necesidades, se veria
conveniente incluir un técnico del sector maritimo (como un maestro de ribera, un Capitdn Maritimo, un ingeniero
naval o una persona de reconocido prestigio en la historia maritima) en la ponencia técnica, si no de forma
permanente, como miembro invitado cada vez que se expongan proyectos maritimos.

Asimismo, y continuando con las demandas especificas al patrimonio maritimo, la contrataciéon de un técnico en
patrimonio maritimo para cada consejo insular constituiria una herramienta de agilizacion de las intervenciones

y, a lo sumo, contribuiria a la dinamizacion de las relaciones entre armadores y administracion.

Ilustracion 23. El Rafael navegando por aguas ibicencas. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa.
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Capitulo 5. Inventario general patrimonio

Maritimo de Ibiza y Formentera

Ilustracion 24. Estampa que pone de manifiesto el estrecho vinculo entre la mar y la sociedad pititisa. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa.

5.1 Contexto historico y naval de la Islas Pitilisas

En el siglo VII aC ocurrira en Ibiza un hecho trascendental que marcard su devenir historico durante siglos
posteriores y lo separara, definitivamente, de la resta de las Illes Balears durante la mayor parte de la Antigliedad.
En el caso de Ibiza, no hay duda que la privilegiada situacion de la isla en la encrucijada de rutas de navegacion
por el Mediterraneo occidental fue una de las causas que debieron favorecer su ocupacion por parte de los fenicios.
Ibiza es un punto de paso obligado en la ruta de este a oeste, especialmente en el tramo comprendido entre Motia,
al extremo occidental de Sicilia, y las costas levantinas de la peninsula Ibérica; del mismo modo ocurre con la
ruta del sur hacia el norte, es decir, desde la costa andaluza hasta el golfo de Ledn. Por otra parte, todo parece
indicar que la isla, a diferencia de las demas del archipi¢lago balear, no contaba hasta entonces con otros
poblamientos indigenas suficientemente poderosos como para hacer frente a la colonizacion fenicia.

De esta época se conocen dos asentamientos importantes, uno situado en Sa Caleta®® y otro en la bahia del Puerto
de Ibiza. No obstante, dada la intensificacion del comercio maritimo, entre otras causas generales, parece ser que
la rada del puerto de Ibiza iria creciendo en importancia y desde el siglo VI aC pasaran numerosas importaciones

—griegas, etruscas, egipcias, feniciooccidentales y del Mediterraneo central—, que desde el enclave de Ibiza

8 También conocida como Es Bol Nou, es una cala situada al suroeste de la isla de Ibiza y pertenece al municipio de Sant Josep de sa Talaia.
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seran distribuidas a la vertiente costera peninsular, hecho que consolida el puerto ebusitano® como un punto
importante dentro de las amplias redes comerciales fenicias. Se cree también que alrededor del puerto se establecia

la ciudad con todos sus elementos tipicos y dotada ya de unas atarazanas.

De la etapa punica se puede decir que Ibiza continia manteniendo su importancia comercial, sobre todo, de
anforas (vino, aceite y salazones) e importacion de productos de manufactura propia. El comercio griego, en
buena parte en manos punicas,'® hace de Ibiza un punto de escala habitual en las rutas provenientes del norte de
Africa y Sicilia hacia las costas peninsulares. En esta época destaca la produccion de recipientes ceramicos y
terracotas, asi como de vidrio y joyas y muy probablemente de explotacion de las minas de plomo y galena
argentifera de s’Argentera.'’! Igualmente, en las Guerras Plinicas, el potencial econémico de la isla pudo jugar

un papel fundamental en el sufragio de la contienda. (Costa y Fernandez)

La adhesion de Ibiza al imperio romano fue un proceso lento y dicese que la isla mantuvo su esplendor comercial
conseguido en etapas previas. Aunque finalmente queda totalmente adherida al imperio perdiendo asi su
personalidad diferenciada y quedando sujeta a la legislacion latina, todo apunta a que continuaron siendo
importantes las exportaciones de aceite, vino, sal, higos secos, purpura, entre otros productos.

El proceso de desintegracion politica y cristianizacion del imperio romano ira sucedido de una época oscura por
la falta de datos y estudios de rigor en el tema. La isla de Ibiza a partir de principios del siglo V dC, como ocurrid
con las demas Islas Baleares, es invadida por los vandalos y posteriormente le sigue la etapa bizantina. (Joan i
Mari 2005, 27)

Durante la dominacion vandala la navegacion comercial en el mediterraneo occidental quedd, a buen seguro,
reducida a un minimo y los puertos baleares, dependientes a la sazén de Cartago, debian servir de base a las
escuadras vandalas que asolaban las riberas del que se llamaba «Mar Vandalico». La dominacion bizantina con
que sigui6 a la vandalica en el 534 y se prolongd hasta mediados del siglo VIII no debi6é mejorar apreciablemente
las condiciones de trafico de los puertos. (Soler Gaya 2004, 32) Joan Ramon, en cambio apunta que, dado que la

isla no sufri6 ninguna situacion de aislamiento, el comercio no se vio afectado en estas etapas.

Si bien son pocos los datos que permiten determinar la situacion del trafico naval entre los siglos VII y la primera
mitad del siglo IX, son frecuentes referencias generales, sobre todo a partir del siglo XI. (Jorge Lirola 1992, 60-

66) Cabe recordar que es en el siglo X cuando la isla es conquistada por los musulmanes lo que supondra un

0 Ebusitano. Gentilicio de la ciudad de Ebusus, nombre adaptando al latin que dieron los griegos a la actual isla de Ibiza.

190 El derelicto del Sec, correspondiente a un barco hundido en la bahia de Palma de Mallorca entre el 375 y el 350 aC por causa de un incendio y que se
dirigia a la costa peninsular siguiendo un rumbo SE mas los elementos de juicio hallados en su interior, hace pensar que el barco era de origen punico y,
concretamente, provenia de Cartago o Sicilia, confirmando asi el trafico de productos griegos a Occidente (Heinrich Hermanss 2013).

19" La zona minera del Puig (cerro) de s’Argentera es el yacimiento minero mas importante de la isla de ibiza. El mineral que se haya en esta zona es la
galena argentifera acompaflada por la baritina. La zona esta situada en el nordeste de la isla, aproximadamente a 5 Km al norte de Santa Eulalia des Riu,
lindando con la carretera PM-810 que conduce a Sant Carles de Peralta y la carretera que lleva a Es Canar. No obstante, la posibilidad de ser ya empleadas
por los punicos tal y como se pone de manifiesto en el cuerpo principal, la primera evidencia de archivo documentada de una mineria es del afio 1374. La
actividad minera se da por concluida en 1912 a pesar de que unas prospecciones realizadas en 1950 garantizaban su rentabilidad, si bien no a gran escala
(Heinrich Hermanss 2014).
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periodo de florecimiento del trafico maritimo (Soler Gaya, 34). En los siglos XI y XII se veran dos realidades
paradigmaticas. Por una parte, se veran incrementadas cada vez mas las presiones catalanas que iban asentando
las bases para la futura conquista de 1235 y, por otra parte, una isla considerablemente prospera que proveia el
norte de Africa de toda clase de productos y frutos, entre los més preciados la lefia y la sal. (Joan i Mari, 26) En
tiempos islamicos las fuentes —concretamente los geografos del siglo XIII Yaqut y al-Himyari— precisan la
existencia de instalaciones dedicadas al bastimento de naves y alaban la calidad de los arboles ibicencos. (Antoni

Tur).

La conquista catalana llegaria en 1235 de la mano del rey Jaime I motivada, entre otros motivos de indole
religiosa, politica y territorial, por la necesidad de eliminar los piratas musulmanes que hostigaban los barcos
cristianos viéndose afectado el comercio de la burguesia aragonesa. (Ernest Prats) Antoni Costa, en su obra
Drassana, sefala que en 1273, treinta y ocho afios después de la conquista, el arzobispo de Tarragona concede a
los habitantes de Ibiza y Formentera el derecho de construir una atarazana para que pudieran “treura, tenir i hauer
galeras, lenys y barcas”. Supone Pere Vilas que durante el periodo comprendido entre el siglo XIII y XV la marina
balear participd activamente en el apogeo general de la Corona de Aragon y de forma particular en el esplendor

que llegarian a tener la navegacion, el comercio y la cartografia nautica de la vecina isla de Mallorca.

Durante los siglos XVI y XVII fueron las rutas con el Nuevo Mundo las que ocuparon los esfuerzos de la corona
espanola y la exclusividad de las mismas fue otorgada a Castilla, 1o que junto con la aparicion de la pirateria turca
en las aguas mediterraneas propiciaria un decaimiento de la marina islefia y, en consecuencia, también de la
construccion naval. (Vilas i Gil 1989, 11) Una vez llegado el siglo XVIII y con el reinado de Carlos 11 se cancelan
las trabas existentes hasta el momento y las naves ibicencas'® con su bandera de matricula pudieron relanzarse a

la navegacion atlantica. (Sampol Isern 1986, 9)

En el siglo XIX, con la progresiva desaparicion de la pirateria se vuelve a abrir una etapa de construccion febril
en las atarazanas ibicencas animada por la progresiva sustitucion de los esbeltos y rapidos jabeques'® y
faluchos'® empleados hasta entonces en el combate contra los arabes. Las formas finas y el aparejo latino pronto

se vera sustituido por naves de formas mas llenas para mayor espacio de carga y aparejos que requerian un menor

192 En el 1834 se finaliza la construccion de la fragata Wallis de 402 toneladas, que seria el primer barco que haria un viaje a Nueva York con tripulacién
totalmente autoctona de la isla de Ibiza. Su construccion no se realizé en Sa Drassana, sino en un rincén del puerto donde actualmente podemos encontrar
el café Mar y Sol y la tienda Mango que hace esquina (Costa Ramon 1944).

193 E1 jabeque fue —pues ya no quedan ejemplares— una nave de origen 4rabe y que junto con el latild mejor adaptacién tuvieron a la navegacion y usos del
Mediterraneo. Eran embarcaciones de porte mediano a grande que solian arbolar tres palos con velas latinas. Destaco por su versatilidad, rapidez y maniobra,
caracteristicas idoneas para ser empleado en la guerra, aunque mas tarde también pudieron haberse empleado en el comercio costero. Los emplearos los
arabes en primera instancia y luego también lo hizo la Armada espafiola, francesa y otros paises mediterraneos hasta bien entrado el siglo XIX (Sampol
Isern, 23-25).

194 El nombre de “Falucho” adquiere distintos significados seglin la época y autor. En lineas generales, se lo puede catalogar como un pariente pequefio del
jabeque. Caracterizado por unas esbeltas lineas marineras, sirvio en el comercio, la guerra y la pesca. Su época data del tltimo tercio del siglo XVIII y los
primeros del siglo XIX (Sampol Isern, 12).
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nimero de tripulantes, lo que dard como resultado la aparicion de las velas cangrejas.'” Los buques mas
empleados en esta época fueron las goletas y pailebotes. Sin embargo, los de mayor porte, como la goleta de
gavias o la polacra'® y sus variantes, siguieron portando en sus velas mas altas aparejos cuadros o de verga, dado
el buen resultado que ofrecian con vientos portantes. (Vilas i Gil, 12) Poco tiempo después, fruto de los avances
tecnologicos y el imperativo econdmico, entraron en escena los primeros vapores. En un primer momento, de
rueda de paletas y después de hélice. El primer ejemplo de buque de vapor en la isla de Ibiza fue el Niny, adquirido
en el afio 1887 por la naviera Wallis y Cia, procedente de Londres.'”” Sin embargo, el aparejo de vela cangreja
aun se mantendria como auxiliar de la maquina alternativa de vapor hasta bien entrado el siglo XX. También
durante el periodo de la Primera Guerra Mundial (1914-1918) los buques veleros volvieron a tomar importancia
en la navegacion, suponiendo una reactivacion de la construccion naval pitiiisa pero que pronto se desanimaria

acabada la guerra. Un hecho contrastable de la época es la construccion del que decian que fue el pailebote de

mayor porte construido en Ibiza hasta la
fecha (800 o 900 toneladas de
desplazamiento segun fuentes de la época).
Su finalizacion, coetanea con el fin de la
contienda y la consecuente caida de los
fletes, hizo que nunca llegara a botarse
quedando en grada hasta su desguace.'”® Del
periodo de Guerra Civil puede decirse que los

laddes y buques de mayor porte

desempefiaron una labor no desdefable, pues

sirvieron  para la huida de grupos de Ilustracion 25. Imagen de principios del siglo XX tomada desde el Muro y en la que

represaliados ala peninsula' coinciden todas las tipologias de buques de la época. Fuente: AISME. Narcis Puget.

Desde aquellas fechas hasta entonces las rutas maritimas veran incrementados sus nimeros tanto en frecuencia

como en tonelaje motivadas por el cambio econdmico que experimentara la isla con la llegada de los primeros

195 No obstante lo anterior, el aparejo latino y sobre todo los latdes, de caracteristicas précticamente idénticas a los faluchos aunque de menor tamafio, se
continuaron empleando en el trafico comercial interior y en la actividad pesquera tradicional llegando hasta nuestros dias, postulandose como uno de los
simbolos mas vivos de tradicién marinera balear.

1% Como dato que corrobora lo anterior, basta con citar el hecho que en el afio 1873, la matricula de Palma contenia més polacras que cualquier otro tipo
de embarcacion siendo un total de 24 (Sampol Isern, 79). Observando también los datos que aporta Antoni Costa relativos a la construccion naval ibicenca,
entre 1765 y 1861 son 30 las polacras construidas, mayor nimero de unidades por tipologia después de los jabeques.

197 Era un pequefio buque con casco de madera y hélice, cubierta corrida y proa de violin, de 191 toneladas de registro bruto, eslora de 128,9 pies ingleses
(39,2m), 21,8 de manga (6,64m) y 9,95 de puntal (3,03m). Sumaquina tenia una potencia de 40 caballos nominales que le permitian alcanzar una velocidad
de crucero de 7,5 nudos. Disponia también de un aparejo de tipo goleta. Tenia capacidad para un total de 18 pasajeros y en sus bodegas albergaba carga
general. El 21 de septiembre de 1887 realiz6 su viaje inaugural con destino Barcelona, una singladura de 23 horas de duracion (Sampol Isern 1988, 205-
207).

1% Se agradece la informacion aportada por Pedro Matutes Barcel6 sobre este buque en particular, cuyo nombre dicese que debia de haber sido “ABEL” o
“Abel Matutes”. Este nombre so6lo se trata de una suposicion basada en una clara tendencia de la naviera Matutes a poner a los buques construidos nombres
familiares, como bien se observa en algunos pretéritos a éste, “Pepita Matutes, “Pedro” o “Isabel”. Del nombre “Abel” —Junto con “Pedro” es el nombre
por antonomasia de la familia— sélo se conoce un jabeque del afio 1898, lo que induce a pensar que el futuro buque llevaria este nombre, quizas también el
apellido.
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turistas a partir de la segunda mitad del siglo XX. Primero serian los vapores y tiempo después los ferries que

hoy en dia contintan llegando a los puertos pitiiisos.

La consolidacion de la construccion naval en acero y el uso de la maquina de combustion interna fue minando
progresivamente la actividad ardorosa de tiempos atrds en las atarazanas ibicencas, y los motoveleros, que
cambiaron la vela por el motor a fin de alargar su vida util, también se vieron desplazados por los grandes buques
de propulsion mecanica, quedando abocados a unos u otros usos descritos en secciones anteriores. A partir de
aquel momento, los maestros de ribera se dedicaron a la construccion y reparacion de pequefios latdes y balandros
para la pesca o el transporte de mercancias, ya que las islas se van adhiriendo al fendmeno turistico y necesitan
crear toda una red de carreteras e infraestructuras hasta el momento escasas o inexistentes. Las embarcaciones
adquieren en este contexto un gran protagonismo pues si bien en un principio son empleadas en la pesca, también
lo haran en el transporte de mercancias para la construccion de carreteras y establecimientos hoteleros y una vez
esto, se adaptaran a la normativa vigente de seguridad maritima para ejercer como buques de pasaje realizando
excursiones maritimas por el litoral.'"”

Otros hechos comunes en todos los litorales que conllevan la desaparicion del oficio de carpinteria de ribera y la
pérdida del caracter tradicional de los puertos es, por una parte, la ya comentada renovacion de la flota pesquera
y por otra, la fabricacion en serie de laudes con fibras de vidrio y resinas sintéticas a imitacion de los modelos
tradicionales, asi como la tendencia que experimenta la nautica de recreo hacia embarcaciones motoras rapidas,
quedando la navegacion tradicional a vela relegada a unos pocos ejemplos esparcidos por el litoral pitiiiso.
Probablemente, la flota mas numerosa de embarcaciones tradicionales se halle en estos momentos en el puerto de

Sant Antoni de Portmany.

Tlustracion 26. Motonave entrando a la rada del puerto de Ibiza. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa.

199 Véase Javier Calbet Roig, “La Reina Tornara Al Mar” (Universitat Politécnica de Catalunya, 2018).
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5.2 Actividades relevantes en el entorno maritimo

Conviene a continuacion, hacer una breve exposicion —pues algunos de los temas han sido profundamente
estudiados y descritos extensamente por los historiadores locales— de algunas de las actividades e industrias mas
relevantes de las islas Pitilisas y que por ser actividades vinculadas al devenir maritimo o hacer de este medio su
via de circulacion, merecen la importancia que no se les ha dado en el apartado anterior.

Aunque el interés del presente estudio

inquiera en la importancia naval pitiiisa, hay
que remarcar que éstas adquirieron una
importancia determinante en el sector social
y econdmico islefio, motivo por el cual, las
administraciones regionales y nacionales
tuvieron siempre gran interés en el
desarrollo de las mismas. Si bien algunas ya

se trate de hechos pasados, otras todavia

conservan su vigencia e importancia

Tlustracion 27. Atarazana del rincon entre el Muro y la darsena de Levante (década de

socioeconémica en el sector turistico, _
los 30). Fuente: ASIME. Postals antigues.

principal motor econdmico de las islas.

Construccion naval

Ubicacion de las atarazanas

La construccion naval fue una actividad extensamente desarrollada desde tiempos antiguos gracias a dos hechos
particulares: la ubicacion estratégica de la isla de Ibiza como punto de recalada de embarcaciones en los distintos

traficos comerciales y la buena calidad de la madera de pino que puebla sus bosques.

Fuentes precisan la existencia de instalaciones dedicadas a este propésito ya en tiempos islamicos.''’ Fuera como
fuere, la evidencia clara de una atarazana data del 1273, afio en que el arzobispo de Tarragona, del cual Ibiza tenia
cierta dependencia, concede el citado privilegio a los habitantes de la isla, atendiendo asi a la peticion de los
caballeros y prohombres de la isla. (Cirer, y otros 2019, 196-199) La construccion del astillero ibicenco se
enmarcaria dentro de un marco comun y practicamente coetdneo en los puertos de la Corona de Aragon y
Mallorca, relacionado asi mismo con el impulso que experimenta el corsarismo, el comercio catalan y la

explotacion salinera. (Fajarnés Tur 2009, 392)

El autor Antoni Costa Ramén, en su libro titulado La triple muralla de la Ibiza Arabe, cuya aportacion resulta

clave para conocer la configuracion de la pretérita ciudad de Ibiza antes de la construccion de las murallas

110 Antoni Tur Riera, “La Construcciéon Naval y Los Carpinteros de Ribera En Las Pitiusas,” n.d.
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renacentistas, describio también la ubicacion de la atarazana, situdndola en la actual calle de Sa Drassana y la
plaza dedicada al marino y corsario Antonio Riquer. Aunque resulta clara su ubicacion, no se tienen datos sobre
su estructura ni actividad. Su desaparicion fue a finales del siglo XIX con motivo de la ampliacion de los muelles
del puerto. A partir de entonces, las embarcaciones pasaron a construirse en Talamanca, detras de los Molinos,
las Figueretas, Ses Salines, y una vez finalizadas las obras de ampliacion del muelle, la construccion naval se
traslado a la darsena de Levante adosada al dique de abrigo, popularmente conocido como es Muro. (Riera Costa
2016, 148)

Enrique Fajarnés Cardona, en su obra Lo que Ibiza me inspiro dio cuenta del aspecto y labor que se realizaba en

la atarazana cuya fisonomia puede verse en la ilustracion superior:

El astillero, en el oeste del puerto, es un espacio cuadrado, constantemente laborioso. Por la vertiente
del mediodia suben los barcos para reparar y se entregan al mar los nuevos. Y cada dia sorprende con
un cambio, como el puerto, como el horizonte, como el mar, movilidad constante. El bergantin que
ayer, alto en la grada, parecia abandonado en tierra, hoy esta a la boca del puerto, ansioso de viento.

Y la jabega que ahora llega de pescar, mariana estard en seco.

En el extremo opuesto, en la darsena de Poniente, en la isla de
casas frente al actual hotel Montesol también hubo
construccion naval. Fue aqui, en 1834, donde se construyo la
fragata Wallis.""' (Costa Ramon 1944)

El oficio debié practicarse en otros puntos del puerto, en
Formentera y zonas costeras aisladas suponiendo como

motivo principal el ahorrarse el desplazamiento de las

maderas hasta la ciudad, la ocupacion de la explanada del

astillero o a la imposibilidad de navegar hasta el mismo.
En 1918, la naviera Matutes, dada su capacidad

[l

emprendedora, decide poner en funcionamiento “s’Astillero”,

¥
Col:leccid Raymar. Arxiu d'Imatge i So del/Consell Insular@’Eivissa.

— = el cual se ubicaria en el lado de Poniente del Puerto, al lado

Tlustracion 28. Atarazana de S'Astillero. Fuente: Raymar. Arxiu del actual Club Nautico. En éste se construyeron, armaron y
. 9

d'Tmatge i So del Consell d'Eivissa. . .
repararon numerosos bastimentos de medio y gran porte,
entre ellos, el motovelero Joven Teresa, ultimo ejemplar construido en la isla. El citado astillero puso fin a su

actividad en el afio 1981. (Riera Costa)

! Véase el pie de pagina niim. 107 para mas informacion
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Actividad de la atarazana

A falta de datos que lo corroboren, casi con total garantia, la construccion y/o reparacion de buques se remonte a
épocas fenicias. Mas tarde, se sabe que lo harian los 4rabes y con la conquista catalana se construiria la atarazana
de la que se habla en la seccion anterior. Con todo, las noticias son pobres en lo referente a las etapas medievales
y anteriores, aunque se conoce la existencia de una cierta actividad, no se sabe en qué volumen.

Las dos primeras noticias sobre construccién naval datan de 1456, afio en que la Universitat''? concede una
subvencion para la construccion de una galeota; y del 1528, en que el Llibre d’Entreveniments''? hace mencion

del primer maestro de ribera.

Las primeras cifras sobre actividad constructiva corresponden al afio 1765, Costa Ramon sostiene que el apogeo
de la misma se inicia a mediados del siglo XVIII y entré en profunda crisis a partir de 1860, hecho que queda
probado con el testimonio del Archiduque Luis Salvador de Austria, que en 1867 visita por vez primera las islas
y revela una construccion naval pobre, fundamentalmente dedicada a las embarcaciones de poco tonelaje y a las
reparaciones. Dos épocas gloriosas cabe destacar, una situada entre el 1785 y 1860, periodo en que se
construyeron 419 buques que sumaban un total de 22.259 toneladas;''* y otra correspondiente a los afios 1812,
1815 y 1855, poco antes de la entrada en decadencia. El inicio de la I Guerra Mundial hace resurgir la actividad

en la atarazana.

Botadura goleta Pedro
Como un hecho paradigmatico de la situacion de inactividad en la que se encontrada sumida la construccion naval
y el halito de vida que supuso para ésta la primera contienda, se reproducen vilmente unas lineas del recorte de

prensa local que se hizo eco de la botadura de la goleta que llevaria por nombre Pedro, el 19 de agosto de 1917:'"°

Dia de fiesta, porque iba a ser botado al mar un hermoso buque [...] Dia de jubilo, porque el acto
solemne que ibamos a presenciar, simboliza el resurgimiento de una industria, no desprovista de arte,
que hizo célebres a nuestros antepasados y que hara que esa celebridad alcance a los artifices de

nuestros dias!

La expectacion creada en torno a la botadura de un buque de tales dimensiones merece la pena resaltar. Del mismo

recorte de prensa, unas lineas mas abajo:

"2 Institucion de gobierno y representacion local de las islas de Ibiza y Formentera entre el siglo XIII y la promulgacion del Decreto de Nueva Planta de
Mallorca e Ibiza a principio del siglo XVIII.

'3 Era, junto con los libros de bautismos, los principales registros de la actividad ordinaria de la parroquia de Santa Maria d’Eivissa entre los siglos XVI i
XVIIL

"4 Segiin fuentes, en estos datos no se contabilizan las embarcaciones menores de 10 toneladas.

!5 Recorte de prensa de El Resumen de Ibiza, nim. 1993, 20 de agosto de 1917.
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[...] la multitud, mientras esta, anhelante, seguia los movimientos de los maestros de ribera, de los
calafates y de los marineros que iban de un lado a otro para ultimar los preparativos indispensables

para la botadura. Los balcones, las ventanas y las

azoteas, atestados de gente, semejaban enormes
racimos de carne humana.

Buen numero de lanchas y botes, entre los que
vimos uno tripulado por marinos de la Armada,
formaron un arco de circunferencia frente al
varadero. Todo constituia un hermoso cuadro de

luz y de color.

Vigilancia de los bosques

Tlustracion 29. Botadura goleta Pedro (19 de agosto de 1917). Fuente:

La calidad de la madera pitiiisa para la construccion naval
Pedro Matutes.

era tal que la Autoridad de Marina debid ocuparse de la

vigilancia y el control de los bosques poblados de pinos. De este modo, a finales del siglo XVII una Real Orden

promovida por el Rey determina la forma en que deben realizarse las inspecciones para el control de la tala de los

bosques en Ibiza. El Comandante de Marina de Ibiza emitird informes a su majestad dando cuenta del estado de

los bosques.

A mediados del siglo XIX, se sabe que empez6 a escasear la madera para la construccion naval, de modo que el
Gremio de la Maestranza, por medio de la Comandancia, se dirigié a la Reina en suplica de que efectuara un
control de la tala de los bosques, que poco después se materializaria con el control del grosor de los troncos de
los arboles. Asi mismo, se controlaban otros productos obtenidos del arbol e igualmente aprovechados en la

industria naval como la resina, la brea, el alquitran y la corteza. (Riera Costa, 145-146)

El Corso

El corsarismo fue una actividad cominmente practicada por los marinos ibicencos durante siglos y su
trascendencia social se confirma con la victoria del corsario Antoni Riquer Arabi sobre el barco inglés Felicity el
1 de junio de 1806, suceso que se transmite de padres a hijos por la heroicidad de la gesta y que cien afios después

se veria conmemorado con la ereccion de un monumento.

El corso fue en la época medieval la version maritima de la cabalgatas e incursiones terrestres llevadas a cabo por
los nobles y caballeros cristianos sobre los territorios de Al-Andalus. Lejos de convicciones patridticas, el corso

tuvo un claro afan lucrativo en que la inversion debia ser amortizada con la consecucion de beneficios.
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Con la conquista catalana, la actividad corsaria se centra en las costas africanas y su objetivo fundamental es la
captacion de esclavos de los que buen provecho se obtendria con su comercio o como mano de obra en la
construccion y la extraccion salinera.

En el siglo XVI, tras el descubrimiento de América y la apertura de las nuevas rutas comerciales, se dan las
circunstancias para el apogeo del corso que el Mediterraneo experimentaria en el siglo XVII. Fue esta época
corsaria fuertemente marcada en su practica totalidad por el estado de guerra constante con Francia provocada
por la politica expansionista de Luis XIV y con turcos y musulmanes, enemigos irreconciliables por cuestiones
ideologicas. En este sentido, los monarcas emplearon el corso como instrumento de guerra activo disponible a su
necesidad, lo que requeria una intervencion de los gobernadores sobre dicha actividad. Es precisamente este
marco legal que ordeno y regulo el corso lo que permite diferenciar el corsario del pirata. La expedicion de una
patente de corso por parte de las autoridades fue motivada también por la problematica diplomatica acaecida con
las naciones amigas tras el secuestro de embarcaciones y esclavos por parte de corsarios nacionales (Tur Riera, y

otros 2007).

Como describe Pere Vilas en la misma obra, la actividad corsaria fue ampliando sus funciones, superando el
combate y presa de barcos y tripulaciones enemigas. De este modo, el corsarismo tomaria parte en el transporte
de tropas, viveres, equipamiento bélico y el correo de documentos oficiales entre las ciudades del reino. Todo
ello, sin dejar de lado la posibilidad de obtener algunos beneficios econdomicos que se presentaran del ejercicio

de la actividad corsaria.

Comercio de productos

Los datos recogidos por el economista ibicenco, Joan Carles Cirer de las
Estadisticas de Cabotaje y Comercio Exterior permiten analizar la
situacion comercial y econdmica de Ibiza y Formentera entre los siglos

XVIIIy XX.

El siglo XVIII se caracterizd por una economia de subsistencia y
autoconsumo motivada por el estado de guerra permanente en las islas y
las amenazas procedentes del norte de Africa. Aunque transitoriamente
hubo algin atisbo de cambio en el modelo productivo, lo cierto es que el

comercio de importaciones y exportaciones no experimenta un alza hasta

el 1890, afo en que aumenta la oferta y la demanda de manera global.

Entre los productos de importacion que llegan a las islas cabe destacar:

Hlustracion 30 Descargandouna mula de paring de trigo, mulas, hierro, arroz, azucar, legumbres, aceite, tabaco, vino
importacion. Fuente: Fotos Eivissa Antiga - Ibiza

Antigua (Facebook) y aguardiente. Los productos de salida del puerto ibicenco fueron: sal,
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almendras y algarrobas, carbén, carrasca de pino, madera, mineral de plomo y cal.''®

A finales del siglo XIX con la llegada de los vapores se establecen lineas regulares que permiten la exportacion
de productos perecederos como los huevos o el cordero. Este nuevo escenario favorecera una bajada de precios
tanto de los bienes de exportacion como de importacion. Poco a poco, la economia islefia se ird modernizando y

dara lugar a la creacion de industrias auxiliares y nuevas iniciativas empresariales.

Salinas de Ibiza y Formentera

La situacion, la topografia, los suelos poco permeables y las condiciones climaticas con insolacion elevada, un
microclima de verano particularmente céalido y largo y la presencia constante de brisas y vientos suaves, que
facilitan la evaporacion son factores que favorecen la explotacion salinera con tradicion milenaria, supuestamente

de origen fenicioptnico y una antigiiedad de alrededor de tres mil afios (Vallés Costa).

La capacidad conservadora de la sal fue sin duda la causa de la gran importancia que este producto quimico
adquiri6 durante siglos hasta el punto de ser usada como materia de pago en especias, es decir, como producto de
intercambio comercial. (Ferrer Abarzuza 2015, 30) Un hecho que corrobora la abundante y optima produccion
de sal sucede en el afio 1900, afio en que la sal pitiiisa llega a Islandia, a las Islas Feroe, a Noruega, a Inglaterra,
a Terra Nova en Canadd, donde hay grandes bancos de bacalao y gran tradicion bacaladera. La importancia de
Salinera Espafiola fue tal que se fundaron departamentos comerciales en distintos paises. Actualmente contintian

con las exportaciones produciendo unas 50.000 toneladas de sal anuales. (Fernandez Ramos 2015, 78, 82)

La actividad salinera tuvo su trascendencia en la sociedad islefia, pues numerosos eran los campesinos que
acudian cada verano a la recogida de la sal, pudiendo obtener unos ingresos extras que buen provecho les hacian.
Estos se encargaban de trabajar en los estanques, y luego entraban en escena los patrones y marineros de las
barcazas que cargaban la sal en es Carregador (Sal Rossa), es Cavallet o sa Canal y la descargaban a bordo de los

buques mercantes fondeados en la playa o amarrados en el puerto de Ibiza. (Ferrer Abarzuza, 38)

Tlustracion 31. Barcazas salineras en sa Canal. Fuente: AISME. Foto D. Vifiets.

'16 La cal se empleaba para encalar las casas, en la construccién y como desinfectante. Su transporte a bordo de las naves entrafiaba un cierto peligro dada
la reaccion exotérmica que se deriva de su reaccion con el agua y la solidificacion que se produce.
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Cronografia de la Linea maritima Ibiza — Formentera

La doble insularidad de la Pitilisa menor ha hecho que la ruta maritima que la une con su vecina mayor, la isla de
Ibiza, haya constituido una via de comunicaciéon —la Unica existente— indispensable para su desarrollo social y
de la actividad economica y politica desde sus primeros pobladores.''” En esta linea, las embarcaciones y sus

tripulaciones han sido los auténticos protagonistas.

Para el desarrollo de esta seccion historica, se ha consultado el sabio y vasto conocimiento del Capitan de la
Marina Mercante y formenterer, Juan B. Costa.''®

Lejos de un listado extenso de los buques que han conformado la historia maritima de esta ruta, se pretende dar
una vision general de la misma haciendo especial hincapié en los hitos que ha alcanzado dicha ruta a través de

los tiempos.

1) Las primeras embarcaciones de las que se tienen registros fueron latdes y balandros, tal y como describe
Victor Navarro.'"” El primogénito de ellos fue el Francisco Javier y de entre los que se conocen, es de
obligada mencion el San Jaime (1928) por ser un testimonio atin visible en el Puerto de Sant Antoni con
aparejo de balandro.

2) Los “atracaderos” —asi los define Costa— existentes a finales del siglo XIX eran dos y se establecian en

Es Cal6 y La Savina, éste ultimo es hoy el
puerto. Probablemente también se deba
considerar como tal el puerto natural de Es
Pujols. La existencia de distintos enclaves para
amarrar responde a fendmenos meteorologicas
y, en concreto, el de Es Calo evitaba pasar por
los Freos, zona de dificil navegacion para
buques a vela de la época segun cual fuera la

direccion del viento.

Tlustracion 32. Muelle de la Savina en 1973. Fuente: Stefan Mumme Fotos

antigues de Formentera (Facebook).

7 Cabe destacar el hecho que Formentera no dispone de aeropuerto y su tinica via de entrada es por mar. Ademas de ello, su extension no posibilita la
existencia de una infraestructura de muy grandes dimensiones, motivo por el cual se justifica el flujo de personas de Formentera a Ibiza para realizar
gestiones administrativas, realizacion de estudios de formacion profesional o universitarios, visitas médicas, punto de escala para viajes a la peninsula o
extranjero, visita de familiares, entre otras muchas casuisticas. Formentera consigue su plena autonomia politica en 2007 cuando se crea su propio Consell
Insular que hasta aquel momento compartia nombre y sede con el de Ibiza.

8 Juan B. Costa, “El Transporte Maritimo Entre Formentera e Ibiza,” in La UOM a Formentera. Universitat de Les Illes Balears (Formentera (Islas
Baleares), 2010).

!9 Registrador de la propiedad valenciano que en su obra Costumbres en las Pithiusas realiza una interesante descripcion de las islas Pitiiisas de finales de
siglo XIX y en la que no olvida de describir como era el trafico maritimo entre ambas islas.
g y q

llustracion 32: Imagen en la que coinciden varias embarcaciones de la época en el muelle del Puerto de la Savina. En primera instancia, la motonave Rio
Mandeo (atracada en la punta), a la derecha, la Joven Dolores, a su proa, la llla de Formentera y a proa de ésta, dos golondrinas sin identificar. A la derecha,
el balandro Rafel Verdera en su ultimo afo en la linea. De popa al diente, la motolancha San Francisco y abarloada una golondrina que por el nombre que
lleva pintado debajo del puente se advierte Super Goleta. A proa de estas dos, la motolancha Tanit y en ultima instancia, la Bahia.
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3) La navegacion a vapor se inicia con el Constante en 1907 y pronto seria sustituido por el vapor
Formentera, antes remolcador. La incorporacion del barco de vapor, sin embargo, no sustituye los laudes
y balandros, que siguen realizando la linea hasta la irrupcion de las motonaves.

4) La primera motonave fue la Damiana Sanz (1963). Dos afios mas tarde entraria en servicio la Joven
Dolores,'™ motonave que estuvo en servicio hasta el afio 2000 y que ha dejado una impronta en la
sociedad formenterera. Estas motonaves supusieron un cambio en la forma de la navegacion, antes
encomendada a la aleatoriedad de los vientos.

5) Lanaviera de Alonso Mari (hoy en dia, Trasmapi) comienza su andadura con el Burlon (1976).

6) La naviera Umafisa compra los buques gemelos /biza y Espalmador (1985). En este momento ya se
puede hablar de ferries y no de motonaves. Estos dos buques “dignifican” la ruta maritima y contribuyen
a una mejora del bienestar de la sociedad formenterera fundamentada en dos hechos: por primera vez el
servicio de transporte maritimo se realiza bajo la normativa SOLAS vy, por otro lado, la bodega de estos

ferries permite la llegada de camiones refrigerados y otros y, por tanto, el consumo de productos frescos.

Tlustracion 33. Ferry Espalmador de naviera Umafisa. Fuente: Evaristo Mari. Fotos antigues de Formentera (Facebook)

7) Otro importante hito corresponde a la llegada de las primeras naves de alta velocidad. Iniciado con el
hidrofoil Rapido de Ibiza en 1988 y sucesivamente hasta la actualidad con la incorporacion de mas
unidades alcanzando un afdn desmesurado por la rapidez y la participacion en todos los horarios

posibles.'!

120 Desguazada en Alicante en 2005 tras algln intento por impedirlo por quienes si supieron ver su valor patrimonial y quisieron reconocer la labor social
que realizo esta embarcacion durante décadas en una sociedad que rapido se olvida de las cosas del pasado mas cuando lo que se presenta es mejor que lo
anterior: los ferries.

121 Constiltese las publicaciones “Ibiza-Formentera Operators. More on Finnish Raketas,” Classic Fast Ferries, 2002. y “Balearic Islands Update,” Classic
Fast Ferries, 2004.
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5.2 Maritimidad pititsa

El entorno maritimo de hoy, con sus edificaciones, barcos y gentes, es un una obra reciente fruto del dinamismo
inherente en las sociedades maritimas cuyas dimensiones culturales, sociales y economicas contribuyen a dar

forma a los territorios litorales, espacios de conexion entre el mar y la tierra, de imparable transformacion.

Las gentes de mar cada vez lo son menos, tanto en nimero de individuos como en modos de vida tradicionalmente
vinculados a los recursos locales. En un mundo globalizado y dominado por intereses econdomicos, en el caso
particular de las islas Pitiiisas, hace décadas que asistimos a una reconversion de los trabajos y espacios maritimos
en pro del turismo de masas que, como se vera, no deja intransmutable a ninglin sujeto. Pese a un litoral cada vez
menos marinero, los viejos oficios y tradiciones son rememorados por las gentes actuales mediante diferentes

recursos memoriales y simbolicos (ferias del pescado y marisco local, procesiones religiosas, etc.).

El concepto de maritimidad, acufiado a principios del siglo XXI, invita a reflexionar no tanto en la industria
directa y tradicionalmente arraigada al medio maritimo (pesca, construccion naval, industria salinera, comercio
de productos, etc.) sino, mas concretamente, sobre la diversidad, la evolucion y los cambios recientes en los
modos de percibir la mar y la costa. El escenario es muy propicio para que se dé el panorama presente, pues la
necesidad de mar se manifiesta de forma creciente desde hace mas de un siglo en las sociedades urbanas europeas
y norteamericanas habiendo creado una predileccion por las actividades de ocio recreativas y deportivas; pero en
el fondo muy asociadas por el publico a la demanda de espacios naturales, entre los cuales, la mar es la reserva
mas extensa. De este modo, se ha producido un cambio de sensibilidades, que implican que la mar y el litoral
sean ahora de interés general, trascendiendo a los colectivos socioecondomicos y culturales. (Homobono Martinez,
43,52)

Maritimidad es, por tanto, una formula para describir la solida pero trasmutable relacion entre el hombre y su

medio liquido predilecto: la mar.

5.2.1 Mar y sociedad

Las relaciones establecidas entre el conjunto de mortales y la mar pueden responder a distintas areas sociales,
profesionales, deportivas, culturales, ludicas, etc. Antafio, las manifestaciones mas comunes correspondian a
entornos directamente ligados con las actividades profesiones de extraccion de los recursos marinos. Sin embargo,
con el paso del tiempo, se entierran formas de vida tradicionales y se crean nuevas tendencias cuyos actores
principales pueden estar impregnados en cierto modo por el entorno maritimo sintiendo por éste un sentimiento
de pertenencia; u obtencion de beneficios de otros individuos cuyo paso por aquel lugar constituye un episodio

breve de recreacion en la mar o en sus espacios limitrofes.
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Un hecho notable de las relaciones entre mar y comunidad en el ambito profesional es la progresiva pérdida de la
cohesion grupal en favor de la individualizacion de los trabajos. Este fendmeno puede apreciarse claramente en
la comunidad pesquera de las Pitiiisas y, en concreto, en el barrio de la Marina de Ibiza y aledafios, donde
antiguamente se ubicaba el centro neuralgico y motor econdmico de la ciudad también se encontraba la cofradia
de pescadores. A partir de los afios setenta, el edificio se traslada al muelle de pescadores siendo este espacio una
concesion de la Autoridad Portuaria de Baleares. A esta descontextualizacion del espacio de trabajo y convivencia
se le ha de sumar una realidad que evidencia una falta de atractivo hacia la profesion, suponiendo un grave
problema de relevo generacional motivado por el riesgo, la aleatoriedad y la dureza con que se relaciona el trabajo
en la mar y una baja oferta formativa profesional en las ultimas décadas que han hecho que las futuras
generaciones miraran hacia otros horizontes mas favorables.

Si bien todo este escenario que rodea al sector pesquero ha propiciado el abandono del tradicional barrio pesquero
y gran parte del patrimonio inmaterial que limita este material, son muchas otras las formas de reconocer y
merecer a este sector las que se han ido gestando.

No exentos a los avances y la modernidad, trabajadores portuarios, estibadores, mozos y demdas también han visto
como su profesion se iban quedando sin espacio en un puerto donde los barcos que entraban y salian pasaron de
ser barcos de carga general y pasaje desprovistos de medios mecanicos de carga y descarga, a modernos buques
especializados en un tipo de carga con sus propios medios para su cometido y rampas de acceso tanto en el buque

como en la terminal.

La apertura al turismo mundial trae consigo un cambio en el modelo econdmico y social que o bien transforma o
arrastra las profesiones tradicionales hasta su desaparicion dando lugar a nuevos puestos de trabajo, todos ellos

ligados directa o indirectamente al sector turistico. En la fachada maritima, concretamente, los empleos basan su

potencial econdomico en el turismo de sol y playa. Asi pues, cabria

mencionar aquellos que se encuentran en primera linea, dedicados al sector
servicios, como lo son los negocios situados en la costa (hoteles,
chiringuitos, restaurantes), alquiler de embarcaciones de recreo (lanchas,
motos acuaticas, catamaranes, velomares, etc.), gestion de los espacios y
concesiones del litoral, clubes nduticos y marinas, patrones y marineros
profesionales, entre otros. Y también aquellos que se benefician de manera

indirecta abasteciendo de recursos, productos y mano de obra a estos otros.

A\

Tlustracion ~ 34.  Logotipo  Associacio
Por ultimo, se advierten otros dos actores, unos cuya relacion con la mar les  y/uitima-Cultural d'Eivissa i Formentera.

viene heredada de un pasado arraigado a tal entorno; y otros en biisqueda de un territorio en el que puedan sentirse
identificados, pudiendo ser éste su lugar de nacimiento o no. Ambos grupos de individuos, de caracteristicas
comunes, suelen emplearse en oficios desligados de la mar, de clase media o acomodada y de cierto nivel cultural

o estima por aquello de lo que creen sentirse parte: la mar y el patrimonio maritimo. Para ellos, la pequefia

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
76 BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona




Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espaniol Q}

comunidad maritima ya no es un lugar de control social y de opresion, como si —en buena medida— para los
autéctonos, sino una fuente de autenticidad y de recreacion de identidad. (Homobono Martinez, 46) Estas
gentes se retnen en asociaciones para la promocion del patrimonio maritimo, como es el caso de la Associacio

Maritima-Cultural d’Eivissa 1 Formentera.

5.2.2 Mar y politica

Los agentes que emanan del poder politico tienen la empresa de ordenar y regular el mar, en definitiva, de
legitimar las acciones y actividades desarrolladas por la sociedad civil en el entorno maritimo. Asi mismo, la
administracion publica, con sus capacidad y limitaciones, tiene el poder para promover y aplicar sus propias

politicas maritimas.

Lejos de valoraciones subjetivas sobre si se ha hecho poco o mucho en la materia, si se ha hecho bien o mal, a
continuacion, se exponen algunos proyectos que, sin duda alguna, han sido determinantes a la hora de conformar

el panorama maritimo actual que se nos dibuja.

Programas de formacioén en carpinteria de ribera

Las primeras referencias que se tienen sobre la existencia de cursos formativos en carpinteria de ribera datan de
los afios cuarenta, cuando el carpintero de ribera Joan Tur Guardiola comienza a impartir clases en la Escola
d’Arts i Oficis d’Eivissa. En los tltimos afios hasta el 1966 —aifio en que finaliza su actividad— colabora en las
clases de dibujo lineal debido a la falta de alumnos interesados en una construccion naval cada vez mas menos

presente en la ribera ibicenca.

Aunque no quiere decir que no se hayan realizado cursos individualizados y de caracter privado, los unicos cursos
promovidos y organizados por la administracion publica, en este caso, el Consell d’Eivissa, fueron dos: Escuela

Taller Arrels ['y Taller de Ocupacion Es Varador.

La Escuela Taller Arrels I se inicio el 1 de diciembre del 2003 y finaliz6 el 30 de noviembre del 2005, teniendo
por tanto, una duracion de 2 afios. Para su ejecucion se contd con una participacion economica del 99,17% por
parte del SOIB (Servei d’Ocupacio de les Illes Balears) y de un 8,3% del Consell Insular d’Eivissa i Formentera.'*
En total, contd con un presupuesto de 371.733,46 euros.

El objetivo de dicha escuela taller era la formacion de operarios cualificados en la areas de picapedrero-

restaurador y auxiliar de carpintero de ribera.

122 La fundacién del Consell de Formentera no se produce hasta el 10 de julio del 2007, motivo por el cual aqui aparece atin como un solo consejo de las
dos islas.
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El Taller de Ocupacion Es Varador fue un programa de formacion ocupacional dirigido a personas mayores de
25 afios con el objetivo de formar operarios como auxiliares de maestro de ribera. Se inici6 el 20 de octubre de
2008 y tuvo un afo de duracion. Contd con un presupuesto de 246.855,85, financiado en un 83% por el SOIB y

un 17% por el Consell Insular d’Eivissa.

Desde el afio 2011 se eliminan las escuelas taller creandose, en el caso particular de Ibiza, el Pla de Garanties
Juvenils y el ProgramaVisibles, programas de formacion promovidos por las entidades locales y el Servei
d’Ocupacio6 de les Illes Balears (SOIB). En estos esquemas educacionales ya no se imparten oficios, por lo que

el oficio de carpinteria de ribera ya no forma parte de la oferta formativa.

Como breve apunte para entender la situacion que vive este oficio, hay que destacar la inexistencia de un tipo de
carpinteria de ribera o de astillero en el amplio Catalogo Nacional de Cualificaciones Profesionales. De este
modo, la tnica posibilidad de realizar programas de formacion profesional en la materia pasa por asemejar la

carpinteria de ribera a la carpinteria en general y sus variedades, que si se recogen en dicho catalogo.

Ayudas econdémicas para el mantenimiento y la recuperacion del patrimonio maritimo
etnoldégico

Desde el afio 2003 al 2007, la Conselleria de Cultura del Consell Insular d’Eivissa i Formentera promovi6 una
linea de ayudas econdmicas a las personas propietarias y/o usuarias de embarcaciones tradicionales, en especial,
a las embarcaciones tradicionales de pesca de cala: laudes, botes y chalanas del litoral pitiliso, para obras de
restauracion y reparacion.

Las medidas aprobadas tenian como propésito mantener y/o mejorar el estado de conservacion del patrimonio
maritimo y, a su vez, concienciar a la sociedad civil pitilisa de la importancia de la salvaguarda de estos elementos

etnologicos testimonio de un pasado reciente de la pesca tradicional y de autosuficiencia.

El primer afio, dicha iniciativa contd con una partida presupuestaria de 60.394,00 euros y, una vez reunidas todas
las solicitudes (8 en total) con sus respectivos presupuestos, no se alcanzo ni la mitad del crédito presupuestado.
Los afios siguientes el presupuesto destinado a este menester fue de 30.000 euros.

Entre los distintos documentos a presentar a la administracion constaba una memoria o proyecto en la que se
reflejaran los trabajos que se iban a llevar a cabo, partes afectadas, materiales y procedimientos empleados. Asi
mismo, se debia adjuntar un presupuesto o valoracion aproximada del coste total de la reparacion. En cualquier
caso, la dotacién econdmica tenia una cuantia maxima de 3.000 euros y contemplaba unicamente la subvencion

de como maximo el 50% del presupuesto total.

Para la solicitud de dicha ayuda era requisito indispensable que la embarcacion fuera de construccion y materiales

tradicionales y no hubiera sido objeto de restauraciones previas que pudieran haber alterado su caracter original.
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Igualmente, el proyecto que se presentaba debia de realizarse de conformidad con las técnicas, procedimientos y
materiales genuinos.

La comision evaluadora estaba compuesta por el Conseller/a de Patrimonio Historico, 3 vocales del Consell
(técnicos de la citada conselleria) y 2 vocales en representacion del area de cultura popular, seccion de nautica de

I’Enciclopéedia d’Eivissa i Formentera.

Futuro Museu de la Mar i la Pesca d’Eivissa

El futuro museo quiere devolver la identidad de la mar a una isla rodeada por el Mediterraneo, y una ciudad
portuaria por excelencia, que tristemente ha vivido de espaldas a la tradicion marinera los ultimos afios.

Se pretende documentar, exponer y divulgar temas marinos (flora, fauna, posidonia, etc.), la navegacion
tradicional, la pesca, el corso, la construccion naval, los oficios de carpintero de ribera y calafate, asi como la

evolucion del antiguo puerto y sus diferentes configuraciones.

Este proyecto consta principalmente de dos partes: la museizacion del edificio que I’ Ajuntament d’Eivissa cedera
al Consell Insular, la antigua casa de Sanidad Exterior; y el “museo flotante” que se ubicara en el actual dique de
abrigo, conocido como es Muro, y donde se expondran a flote las embarcaciones que el Consell tiene actualmente

almacenadas y las embarcaciones que retnan los requisitos exigidos.

Tlustracion 35. Aspecto del museo flotante en el dique de abrigo en el marco de la I Trobada d'Embarcacions Tradicionals celebrada en el mes de mayo de

2009 en el puerto de Ibiza. Fuente: propia.
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5.2.3 Mar y embarcaciones

Las embarcaciones han sido siempre objeto de variaciones y de una evolucion tecnologica en el tiempo, en vistas
de obtener mejores rendimientos ya fuera en la guerra como en el comercio o la pesca. Asi las cosas, son el espejo
donde pueden verse reflejados los cambios sociales, culturales y econdmicos que experimentan los litorales y

consecuentemente también los pueblos y urbes.

Las siguientes lineas pretenden contribuir al estudio de las tipologias diversas de embarcaciones que han existido
en determinadas épocas y actividades como expresion de maritimidad pitilisa en un marco temporal estrecho pero

lleno de cambios.

Laudes y balandros

Primeras singladuras de laudes y balandros

Los inicios del turismo en las Baleares rondan los afios treinta, época en que los ibicencos empiezan a vislumbrar
alguna posibilidad de negocio en el turismo abandonando asi una actividad agricola que poco mas les podia
ofrecer. En el afio 1936 Ibiza contaba con 500 plazas de alojamiento turistico. (Cirer, y otros, 369-374) Los
origenes turisticos son coetaneos con la inmigracion de intelectuales a las Pitilisas, atraidos por la pureza de una
sociedad abierta e inalterada. La Guerra Civil cort6 de raiz aquellos primeros brotes de turismo y la sociedad
pitilisa qued6 duramente fragmentada. Antiguos latides como el Bohemio que todavia hoy se conserva en el Club
Nautico de Sant Antoni sirvieron de huida a un grupo de republicanos a Denia.

La posguerra dejoé una economia mermada, la cual tuvo que volver a servirse de una agricultura atrasada para
poder superar la miseria y la falta de recursos. Sin alimento para toda la poblacion, muchos residentes marcharon
a la emigracion y un caso paradigmatico es el del latid Planisi, el cual fue robado por seis jovenes ibicencos el 13
de junio de 1947 en vistas a buscar nuevas oportunidades en tierras argelinas.'* Este suceso constituye un ejemplo
ilustrativo de las vueltas que da la vida; y de como se recibe a aquellos que en el pasado permitieron a nuestros

abuelos que realizaron el trayecto inverso aspirar a una vida mejor.

La década de los afios cincuenta se inicidé con un crecimiento lento pero sostenido motivado por una liberacion
econdmica acompafiada del abandono del aislamiento internacional que sufria Espafia desde la caida de los paises
del Eje, el fin de la Segunda Guerra Mundial asi como los acuerdos firmados con Estados Unidos, el concordato
con el Vaticano y la adhesion a las Naciones Unidas, que permitieron la llega de crédito e impulsaron la economia
nacional e insular.

A partir de entonces y hasta la fecha, el nimero de turistas que visitan las Pitiiisas fue incrementandose debiendo

dotarlas de nuevas infraestructuras que pudieran soportar la acelerada demanda: carreteras, ampliacion del puerto,

123 “E] “Planisi’, Las Pateras y El Olvido - Diario de Ibiza,” accessed September 3, 2020, https://www.diariodeibiza.es/opinion/2019/08/27/planisi-pateras-
olvido/1087798.html.
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suministro eléctrico, apertura de un aeropuerto, transporte de combustible, lineas telefonicas, etc.'?* El boom

turistico también fue acompafniado de un aumento de la poblacion en parte debida a la llegada de inmigrantes de
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Tlustracion 36. Reina del Mar navegando a motor a plena carga (principios de

los 50). Fuente: Familia Layeta.
marés, arena y grava, aunque también se combind esta
actividad con la del contrabando de productos de primera

necesidad y la pesca.

El laud Virgen de Fatima se sabe que transportd los
materiales para la construccion de la carretera de la Cala de
San Vicente cuando este niicleo poblacional abri6 sus puertas

al turismo.

:LE

- =

1% 3 L .
l,--‘.-—u,xpn-,&q_.ll SRR |
_ e N e W

0. Wi
’-.,

RENg oy Mag

la peninsula que primero participaron en la
construccion de la planta hotelera y después se
quedaron a trabajar en ella.'*’

En este momento, las embarcaciones adquirieron
un papel fundamental en el transporte de
materiales de construccion. Sirvan los ejemplos
del falucho Reina del Mar, el laud Virgen de
Fatima y las barcas de Talamanca, entre muchas

otras. Sus bodegas transportaron piedras de

Tlustracion 37. Tripulantes de la Reina del Mar extrayendo arena

de playa. Fuente: Familia Layeta.

- Por su parte, la Reina del Mar participd en la
construccion de importantes edificios de la ciudad de
Ibiza como el antiguo hospital (méas tarde edificio del
Consell Insular d’Eivissa i Formentera), el edificio
Ibossim, Can Ballet y las actuales viviendas de

£ proteccion oficial ubicadas al final de la Calle Aragon.

Tlustracion 38. Reina del Mar amarrada en el puerto de San Antonio (Calbet ROlg 2018, 28, 29)

(1985). Fuente: Antoni Costa.

124 En 1955 la planta hotelera de Ibiza estaba formada por 11 hoteles, 25 pensiones y diversas casas de hospedaje, sumando un total de 1.008 plazas. Este

mismo aflo se inauguraba en Formentera el primer establecimiento turistico.

125 Antoni Cirer, Felip; Costa, Benjami; Ferrer, Historia d Eivissa i Formentera. Des de La Prehistoria Fins Al Turisme de Masses, ed. Balafia Postals

(Eivissa, 2019).
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Segundas singladuras de laudes y balandros

Finalizadas las obras de transformacion y modernizacion, las islas comenzaban a estar preparadas para la
recepcion de turistas de todo el mundo. Los armadores no quisieron quedar al margen de la seductora oportunidad
que se presentaba y quisieron cambiar el motivo de sus singladuras adaptando las embarcaciones al transporte de
pasajeros. Las modificaciones mas comunes —en aras de cumplir con las medidas de seguridad en la navegacion
vigentes— fueron el aumento de la altura de las bordas'?® acompafiadas de una reduccion del nivel de la cubierta
principal a fin de bajar el centro de gravedad. Las escotillas de las bodegas fueron eliminadas o reducidas para
dejar una cubierta corrida mas espaciosa destinada a albergar bancos para el pasaje y el espacio se cubrié con una
toldilla para el resguardo del sol y las salpicaduras. En algunos casos, la cafia de timon se sustituyo por la rueda
de timon y, si se consideraba oportuno, la timonera pasaba de popa a proa con el objetivo de ofrecer al patron una

guardia de navegacion mas comoda, evitando distracciones ocasionadas por el pasaje.

Ultimas singladuras de laudes y balandros

Las protagonistas de las dos épocas anteriores —la mayoria de ellas con mas de cincuenta afios en sus cuadernas—
, comenzaron a acusar el paso de los afios en el momento que aparecen los modernos y rapidos catamaranes de
fibra que, a parte de poder transportar mas pasajeros, no requieren el mantenimiento y cuidados de estos antiguos

latdes y balandros. A esta realidad hay que afiadirle las cada dia mas exigentes medidas de seguridad impuestas

por las autoridades maritimas que en los ultimos afios
se han traducido en una demanda de reformas y
modificaciones asi como una reduccion del numero
maximo de pasajeros admitidos, hechos que sin duda
condicionan fuertemente el mantenimiento en activo de
éstas como buques de pasaje.

Asi las cosas, el destino de estas embarcaciones, a falta

de politicas patrimoniales que incentiven su
Ilustracion 39. Recuperacion y restauracion de la Reina del Mar. conservaci()n, ha sido el abandono en roda en las playas
Fuente: propia. y bahias del litoral hasta su hundimiento. En casos

concretos, iniciativas particulares han evitado su absoluta destruccion siendo su estatus actual la restauracion o la
navegacion en charteres privados ofertando actividades atractivas y diferenciadas del resto de actividades nduticas

posibles en la bahia.

126 En la ilustracion 39 “Reina del Mar navegando a motor a plena carga (principios de los 50)” puede apreciarse como la embarcacion navega practicamente
sin francobordo.
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Vela deportiva

Pasear por los pantalanes e instalaciones de los clubes nauticos aporta una imagen objetiva del estado del
patrimonio maritimo. En estos lugares se pueden apreciar de manera inequivoca las relaciones establecidas entre

la mar y la sociedad y nuevamente, las embarcaciones son el mejor testimonio de ello.

Club Nautico de Ibiza

La fundacion del Club Nautico de Ibiza se fraguo el 27 de febrero de 1925 por intercesion del capitan de la Marina
Mercante y practico del puerto de Ibiza, don Francesc Costa Torres motivado por la animacién y el afan de
colaboracion de jovenes que desde ya hacia un tiempo organizaban regatas de botes de remo en el espejo
portuario. El contexto social y politico de la época marcado por la herencia del siglo XIX, la proclamacion de la
Segunda Republica, la Guerra Civil y la posguerra son motivos mas que suficientes para considerar que los inicios

de esta sociedad no fueron faciles.

Una realidad paradigmatica es que hasta la creacion de la sociedad, a pesar de que la mayoria de las embarcaciones
montaban velas en sus palos, pues el uso del motor atin no se habia hecho extensivo, no se celebr6 la primera
regata oficial a vela hasta el afio 1933. Los motivos cabe buscarlos en la disparidad de embarcaciones de vela que
habia y la complejidad para establecer ratings. Ademas de lo anterior, hay que tener en cuenta la mentalidad
predominante entre las gentes de mar de la época, quienes no concebian la navegacion por puro placer, sin la

obtencion de un beneficio por ello.

No sera hasta el afio 1928 cuando se retoma una actividad nautica hasta entonces practicamente nula. A partir de
este afio, las regatas de botes de remo son cada vez mas asiduas, acompafiadas de un publico que acudia en masa
a presenciar la competicion. De aquellos primeros afios cabe destacar la acogida de una regata internacional de
yates de vela cuyo recorrido fue Cannes — Marsella — Barcelona — Ibiza — Argel (1930), la inauguracion del nuevo
edificio, que tantos esfuerzos habia costado a los socios, el primer baile de sociedad en Navidad y la incipiente
aficion por las regatas a vela y la construccion de botes. Estas y otras actividades organizadas como la
participacion en una nueva regata de altura o las excursiones a vela a la vecina isla de Formentera hicieron del

Club Nautico de Ibiza un referente social que cada afio contaba con mas afiliados.

A partir del 1936 ya se conocen los sucesos ocurridos. El efecto social del Club Nautico de Ibiza en la etapa de
reconciliacion es un hecho loable si se tiene en cuenta su labor cohesionadora ¢ integradora canalizada a través

de las regatas, los bailes y excursiones que reunian a una sociedad plural y desconfiada.

El ambiente deportivo hizo que se buscaran nuevas embarcaciones —de construccion local— que mejoraran las
cualidades competitivas de los botes ibicencos. Poco tiempo después de la botadura de éstas, entre cierta

suspicacia sobre sus cualidades marineras, llego el snipe, embarcacion de regatas que habia entrado con fuerza
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en Espafia. Pronto se construyeron un gran numero de unidades hasta formar una flotilla que se convertiria en
escuela de vela y, a partir de entonces, pocas regatas de botes se celebrarian.

Primero fueron de casco de madera, jarcia de alambre, palo de madera y velas de algodon o recicladas de otras
embarcaciones. Sin embargo, los regatistas ibicencos no tardarian en pasarse a cascos de fibra, palos de aluminio
y velas de materiales innovadores que buen provecho y fama les darian en regatas locales y nacionales. A
principios de la década de los cincuenta, la aficion a los snipes fue decayendo y en su lugar se retomo la
construccion y guarnicion de los antiguos botes ibicencos y se formoé una flotilla que portd en su vela mayor el

anagrama de una bruja.'?’

Foto Josep Buil Mayral, anys 70. Arxiu d'lmatge 5o del Consell Insular d'Eivissa

Tlustracion 40. Flotilla de snipes del CNI. Fuente: Arxiu d'ITmatge i So del Consell d'Eivissa. Foto. J. Buil Mayral.

A principios de los afios setenta inicia su andadura la escuela de vela con los optimist como primeras
embarcaciones, mas tarde se incorporarian las clases 420, 470 y europa. Hoy en dia, también cuentan con una
flota de lasers 4.70 y mientras que la clase 420 ya no tiene participacion, se ha introducido una nueva embarcacion

denominada Moth, dotada de una hidroala.

Club Nautico de Sant Antoni (Es Nautic)

Este club nautico que recibe el nombre del municipio donde se ubica tuvo su fundacién el 31 de marzo de 1973
por accion de Vicente Rossello Prats y 140 personas mas que fueron consideradas socios fundadores de la entidad.
Antes de su fundacion, ya desde los afios cincuenta, se venian celebrado regatas de botes de remos en la bahia
con motivo de las fiestas de San Bartolomé. Por esta festividad, mas recientemente se han celebrado también
regatas de vela tradicional donde han participado los distintos latdes clasicos amarrados en los pantalanes del
club.

Los primeros optimist llegaron al municipio en el afio 1972, un afio antes de la fundacion de la sociedad. No

i”128

obstante, la primera regata con participacion “portmany a nivel balear no fue hasta 1975. De este mismo afo

datan las primeras regatas de snipes y 420 organizadas por el CNSA.

127 Pere Vilas Gil, “Ara Fa 75 Anys,” CNI (Eivissa, n.d.).; Antoni Prats Calbet, “Memories d’un Soci: Records d’un Passat,” CNI (Eivissa, n.d.).

128 “Portmanyi”: Gentilicio propio de los habitantes de Sant Antoni de Portmany.
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La seccion de piragiiismo del nautico creada en 1995 y con un nimero creciente de deportistas, es en estos
momentos todo un referente a nivel autondémico y nacional.'*’
Mas recientemente se incorporaron las modalidades de laser 4.70, laser radial, laser 3000, 29er, clase cruceroy

los raqueros para la introduccion a la vela ligera.

Club Nautico de Santa Eulalia

De mas reciente creacion (1991), sus actuales secciones son vela, natacion y piragiiismo. La escuela de vela se
inicia el mismo afio de constitucion de la entidad con seis optimist y seis tablas de surf. Con el tiempo ira
adquiriendo distintas clases de embarcaciones de vela ligera como el laser 4.70y laser radial, clase hansa, o ’pen

bic, gambas y raqueros.'*

Hacia nuevas practicas y tendencias sociales y culturales

En el anterior recorrido historico por los tres clubes nauticos de la isla de Ibiza se puede advertir un denominador
comun en la fundacion de dichas entidades: la asociacion de un grupo de locales con intereses en la nautica
deportiva. Como ya se ha visto, los clubes nauticos no eran solo lugares donde amarrar las embarcaciones,

constituian —sobre todo en el Club Nautico de Ibiza por su antigiiedad— auténticos lugares de reunion de

personas de clase social, ideas e inquietudes distintas al
de al lado, pero donde el espectro social pitiiiso se sentia
comodo y entretenido en una época carente del abanico
de actividades ludicas del de nuestros dias.

Sin embargo, esta vision social y cohesionadora
corresponde cada vez mas a hechos pasados —de ahi la
alusion a etapas anteriores—. En sintonia con otros

sectores maritimo, la nautica de recreo también percibe

la construccion y puesta en practica de nuevas relaciones

Tlustracion 41. Embarcacion 29er esponsorizada participando en un

entre el mar y la sociedad, nuevamente caracterizadas por campeonato europeo. Fuente: Juan Carlos Garcia.

la invidualizacién de las actividades.

Esta nueva tendencia viene a suplantar realizaciones anteriores, aportando rasgos hasta ahora inexistentes y que
se caracterizan por el individualismo como principio central, aunque apoyado en una sociedad de masas. (Rubio-
Ardanaz 2010, 15) Un ejemplo claro cabe buscarlo en las distintas actividades ludicas y colectivas que se

realizaban en el seno de los clubes nauticos y en las que un gran nimero de locales tomaban parte, frente a las

129 Pep Ribas, XX35 Aiios de Club Nautic Sant Antoni, CNSA (Eivissa, 1998).

130 “Historia - Club Nautico Santa Eulalia,” accessed September 7, 2020, http://www.clubnauticosantaeulalia.com/es/club/historia.
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regatas celebradas hoy en dia, donde regatistas esponsorizados a bordo de sus embarcaciones —de clases
olimpicas— compiten a varias millas de la costa, siendo ésta la inica actividad que ocupa a los clubes nauticos,

a parte de la custodia de las embarcaciones.

A través del tiempo se ha pasado de los modestos botes ibicencos o snipes a suntuosos veleros que permiten
participar en regatas de cruceros de alto nivel competitivo como la Ruta de la Sal."*' Por otro lado, aunque con
atisbos de mejor suerte para éstas, las embarcaciones de madera han perdido practicamente toda su presencia en
los pantalanes. El panorama actual lo definen las rapidas motoras de armadores con cierto poder adquisitivo con
las que pueden desplazarse a los lugares de moda que antiguamente la distancia y el tiempo privaban a los latdes.
Las zonas litorales tampoco se libran de la influencia y la llegada del individualismo acompafiado tanto de nuevas
practicas, como de nuevas percepciones de la mar, concebida en ocasiones como un espacio de oleajes y libertad.
En este nuevo lugar el individuo es y se siente libre, solo sobre su tabla, aunque protegido por un grupo de iguales
en el cual se conoce a si mismo. (Rubio-Ardanaz) En este sentido, se ha de mencionar la aparicion del paddie
surf,** artefacto flotante que en estos momentos puebla los litorales espafioles. Entre las mas recientes
innovaciones en el sector nautico deportivo, también hay que destacar la aparicion de tablas sustentadas por foils

y propulsadas por motores eléctricos.

Tlustracion 42. Excursion de paddle surf, una nueva tendencia ludica maritima. Fuente: Nerea Escandell.

A pesar de las nuevas incorporaciones al ya de por si amplio espectro de actividades ludicas, las hay algunas que
se resisten a desaparecer conviviendo con éstas de mas reciente aparicion. Una ejemplo de la convivencia basada
en el respeto mutuo es el que se puede apreciar en las dos generaciones de golondrinas. Por otro lado, modernas
tendencias de un pasado reciente, asimiladas a las primeras décadas del turismo, como el parasailing o las

salchichas aun se mantienen en determinados puntos de la isla como la bahia de Sant Antoni de Portmany.

31 En 1989 la Asociacion de Navegantes de Altura Mediterraneos (ANAM) organizo la primera edicion de esta regata cuyo puerto de salida fue Port Ginesta
y llegada las Pitiiisas. Cada afio son mas los veleros inscritos a esta regata que tiene tres puntos de partida: Port Ginesta, CV Andratx y RCN Denia; el
puerto de llegada es el Club Nautico de Sant Antoni, aunque antes lo fue el Club Nautico de Ibiza.

132 De origenes hawaianos, se trata de una variante del surf que permite entrenar y salir al agua sin olas ni viento y cuya posicién normal es de pie, sobre la
tabla. La aparicion de tablas hinchables y su facil aprendizaje han hecho de este artefacto flotante un producto de moda en las playas pitiiisas.
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Programas sociales

Entre los numerosos usuarios del mar y las embarcaciones también han de tener cabida los mas jovenes y las
personas con necesidades especiales, mas cuando ello constituye una herramienta educacional y terapéutica, en
cada caso. Los tres clubes nauticos de la isla y distintas administraciones publicas y fundaciones organizan y dan

soporte a estas iniciativas.

Un mar de posibilidades

Este programa social encabezado por el Club Nautico de Ibiza y que cuenta con la colaboracion del Consell
Insular d’Eivissa y los cinco ayuntamientos de la isla naci6 en 2004 con el objetivo de que personas con
necesidades especiales puedan disfrutar de los beneficios del mar como cualquier otra persona. Las actividades
se realizan en la playa de Talamanca y se practica kayak, navegacion a vela en embarcaciones adaptadas y

ejercicios varios en la arena de la playa.'*

Semana del Mar

Por su parte, el Club Nautico de Sant Antoni, desde el afio 1996, organiza para los escolares una jornada marinera
que se desarrolla a bordo de un barco. Durante una semana, los jovenes marinos mantienen un contacto directo
con el medio marino y diferentes especialistas en cada rama imparten explicaciones y talleres sobre el litoral
pitiiiso, la fauna y flora local, las artes de pesca, nociones marineras, estrellas y constelaciones, entre otras

actividades.

Tlustracion 43. Personas con necesidades especiales en el

programa Un mar de posibilidades. Fuente: Un mar de

posibilidades.

Tlustracion 44. Benjamines reconociendo la jarcia de buque

historico. Fuente: setmanadelmarcnsa.blogspot.com

133 «“presentacion,” accessed September 7, 2020, https://www.unmardeposibilidades.es/online/index.php.
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Rapidez, confort y modernidad en la linea Ibiza — Formentera

La linea maritima que une las islas de Ibiza y Formentera, declarada linea de interés estratégico por la Comunidad

134 transporta anualmente casi dos millones de personas.'* Estas elevadas cifras

Auténoma de les Illes Balears,
tienen su pico mas alto en la temporada alta de verano por la afluencia de visitantes a la isla de Formentera.

Otro dato ilustrativo acerca del trafico maritimo en esta linea lo arroja el estudio realizado por el capitan de la
Marina Mercante, Joan Torres. En éste compara datos de tres afios consecutivos (2016, 2017 y 2018) y contabiliza
el nimero de navieras, el nimero de buques (pasaje, carga y mixtos), el nimero de travesias, las millas recorridas

y el consumo de combustible por dia. Como cifra reveladora, destacar que los viernes y sabados de la temporada

alta del 2018 se realizaron hasta un total de 192 frecuencias al dia.

Del total de cinco navieras que participan en el trafico entre las islas Pitilisas, dos son las que compiten en
frecuencias y calidad del servicio. El pasajero, por regla general, busca el confort (butacas comodas, wifi gratuito,
limpieza y terraza al mar) y la rapidez del trayecto. Los armadores, conscientes de las demanda del pasajero
moderno, han ido renovando sus flotas adquiriendo buques amables con el pasaje y a la vanguardia de la mas alta
tecnologia en la construccion de los cascos y sistemas de propulsion mejorando asi su rendimiento y
contribuyendo notoriamente al desarrollo de los programas de eco-responsabilidad enmarcados dentro de los

proyectos de responsabilidad social corporativa de las navieras.

Tlustracion 45. Catamaran de la serie Eco de la naviera Balearia.

Tlustracion 46. Catamaran [lletas Jet de la naviera pitiiisa Fuente: Puente de Mando.

Trasmapi. Fuente: Trasmapi.

134 Comunidad Auténoma de las Illes Balears. Art. 14 de la Ley 11/2010, de 2 de noviembre, de ordenacion del transporte maritimo de las Illes Balears.
Boletin Oficial del Estado, 5 de diciembre de 2010, Num. 308

135 Seglin datos del portal web de Autoridad Portuaria de Baleares https://www.portsdebalears.com/es/estadisticas.
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5.2.4 Mar y gastronomia

El pescado y el marisco, productos hoy en dia codiciados en todo el litoral espafiol, han sido el alimento de
pescadores y familias marineras en tiempos de autoabastecimiento y consumo de los frutos de la propia tierra, o
en este caso, del mar. Sin embargo, la alimentacion, no ajena a los cambios socioeconémicos que manifiestan las
sociedades consumidoras, se postula como un vivo ejemplo de transformacion que se traduce en una valorizacion
al alza de los productos del mar, hasta el punto de haber una vinculacion entre el turismo maritimo y la degustacion
de platos tipicos elaborados con ingredientes del mar local, como el bullit de peix.

Sin duda alguna, el mérito es del producto pero también de los cocineros locales que, sin renunciar a sus origenes,
elaboran este y otros suculentos platos, conformando una amplia oferta gastronémica, reconocida

internacionalmente y alabada por chefs y cocineros de prestigio.

Otro hecho digno de mencion y cuya aparicion ha propiciado la promocion y revalorizacion de productos
autdctonos que en las ultimas décadas habian sufrido un declive en su consumo son las ferias de pescado y marisco
que se celebran en distintas localidades de las Pitilisas en distintas épocas del afio, de acuerdo a la temporada de

captura.

Estas ferias del pescado y marisco (Fira des gerret, Fira de la llagosta, la gamba i

el peix d’Eivissa, Fira des calamar, Concurs d’arros mariner, Festival i
ira

N . . . . , - del moll
gastronomic de sa sépia, Fira del moll i peixos de tardor) y otros certdmenes de {pebos detartr

Dissabte 5 d'octubre
a partir de les 11.30 hores

cocina local celebrados en paseos y plazas de los pueblos retinen a una gran [ e e

11.30h
Arribada i descarrega del peix
al Port d'Eivissa

variedad de publico y restauradores que presentan platos tradicionales e polniadade o Colidovia |

12.00h
Ballada. Colla de Vila

innovaciones gastronomicas elaboradas con el producto en cuestion. En alguna de i e

Actuacions music
12.30 h The Gecko Bandits
14 h Jordi Sanou D]

estas se quiere imitar hechos del pasado como la llegada del pescado en los antiguos {830 kP Do Bomd

Degustacié de tapes de peix
a preus populars

Show cookings

latides y su transporte en carro

hasta el mercado. Con todo, se

contribuye a recuperar expresiones  Ilustracion 47. Poster publicitario de

. iy : la Feria del salmonete. Fuente: Pei
del patrimonio maritimo olvidadas " ¥monee THEnE FE

Nostrum.
por aquellos que las conocieron y se

educa en valores y conocimiento marinero y etnologia a los mas

jovenes.

Tlustracion 48. Recreacion del desembarco del caramel

(2019). Fuente: Diario de Ibiza.

Dichas ferias gastronoémicas estan ya muy presentes en el elenco
cultural y ludico del calendario festivo municipal. Tanto es asi, que suelen complementarse con otras actividades
culturales tales como bailes tipicos, conciertos de grupos locales, concursos gastronémicos, paseos en barca, entre

otras.
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A la postre, no solamente se fomenta la cultura de valorizacion del patrimonio maritimo y los frutos del mar, sino
también se contribuye al mantenimiento de la economia local tanto de las pescaderias y restauradores como las
de los propios pescadores artesanales, algo que sin duda contribuye de manera efectiva a la conservacion de
embarcaciones tradicionales menores y, por ende, a una actividad pesquera basada en la calidad mas que en la

cantidad, con los beneficios medioambientales atribuibles.

5.2.5 Mar y tradiciones

La advocacion marinera a la Virgen del Carmen constituye un simbolo de patrimonio maritimo inmaterial todavia
. r, . r o (13 . 2

presente en la comunidad maritima que retine a gentes de mar y atrae la atencion de los apodados ‘“neo-marinos

y también de los terrestres.

Como breve aportacion historica a esta festividad, ha de decirse que la advocacion a esta imagen es relativamente

reciente. En concreto, la primera procesion en honor a la Virgen del Carmen se produjo el 16 de julio de 1945,

después de instalarse en la isla una orden de Carmelitas. Anteriormente, el gremio de carpinteros de ribera y

calafates eran devotos de San Telmo y, por su parte, los marineros lo eran de San Salvador.

La devocion a la Virgen del Carmen, en Ibiza desde antiguo fue sentida entre los marineros y prueba de ello son
las numerosas embarcaciones que les ponian ese nombre, y las imagenes y capillas que le estan dedicadas en la
mayoria de las parroquias ibicencas. Desde 1945, se ha venido celebrando anualmente dicha festividad, excepto
entre los afios 1977 y 1982."* En la década de los setenta comenzaron a salir procesiones maritimas en Formentera
y en el municipio ibicenco de Sant Antoni. En Es Cubells, al existir un comunidad de Carmelitas, desde los afios
ochenta también se celebra la misa y posterior procesion maritima. Mas posteriormente, han sido los puertos de

Santa Eulalia y Portinatx los que se han sumado a esta devocion marinera. (Riera Costa, 177, 178)

El festejo de esta onomastica en distintos puntos del litoral pitiliso y la forma en como se festeja es una clara
muestra del atractivo del mar sobre las comunidades y como los “terrestres” han confeccionado el actual
patrimonio maritimo, en parte gracias a la disgregacion de la comunidad pesquera y de la pérdida de competencias
y relevancia institucional de la Comandancia Militar de Marina de Ibiza. Ambos, junto con los representantes de
la Marina Mercante, dibujaban una auténtica estampa marinera. Ataviados con sus mejores galas, unos de
uniforme de punta en blanco y otros, los pescadores, con su mejor camisa. Devocion a raudales. En la procesion
maritima precedida por la solemne misa, se embarcaban familiares y amigos a bordo de los laudes de pesca y las
barcas de arrastre hasta quedar llenos hasta la bandera. Lanchas de recreo, hoy en dia; y latides, balandros y botes

en sus inicios, escoltaban la embarcacion porteadora hasta la bocana del puerto entre tifones, bocinas y vitores.

136 Afirma Margarita Riera que la supresion de los actos de festejo de la Patrona durante estos afios se debieron a que el entonces Comandante de Marina,
en un destino anterior, durante la celebracion ocurrid un fatal accidente.
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La imagen de la Virgen se ha portado en distintas embarcaciones, desde las barcas de pesca y laudes de la cofradia
hasta el remolcador portuario y, mas recientemente, en catamaranes de linea.

En cuanto a la procesion terrestre, ésta discurria por las estrechas callejuelas que formaban las islas de casas y
pisos de los pescadores y habitantes del barrio de la Marina, cuyos balcones eran expresamente engalanados con
flores y banderas nacionales. Actualmente, se sigue el mismo recorrido por un barrio desmejorado y sin devocion,

donde el abandono y los locales de alterne se han cebado con la mayoria de las calles de antafio arraigo marinero.

La afluencia de gente a la procesion tampoco es la de un tiempo atras. Antiguamente, las medidas de seguridad
eran mucho mas laxas posibilitando el embarque de un gran numero de personas en las barcas que participaban
en la procesion. Hoy en dia, el compromiso con la seguridad maritima es incuestionable, y mas si cabe en un
puerto con mayor trafico, hecho que sin duda reduce el nimero de asistentes que de querer participar deben
hacerlo en embarcaciones particulares o comprar un ticket y subirse a bordo de uno de los catamaranes que
acompaiian la procesion, cumpliendo en cualquier caso con el nimero maximo de personas a bordo.

Un hecho de curioso analisis es el motivo de la celebracion. Si antiguamente el motivo fuera la devocion y el
recuerdo a aquellos que en su quehacer diario perecieron en la mar, hoy en dia, esta festividad, celebrada por
recreativos y tripulaciones profesionales, es vista como un simbolo de pertenencia a un mismo colectivo, motivo

para homenajearlo con una buena comida y abundante alcohol.

Tlustracion 50. Imagen de la Virgen del Carmen embarcando en una barca

de pesca. Fuente: AISME.

A A

Foto Josep Buil Mayral, anys 70. Arxiu d'Imatge i So del wl \v\sula‘ld‘Elv\ssd.
a

Tlustracion 49. Procesion terrestre hasta la barca.
Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa.

Foto. J. Buil Mayral.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH 91
Facultat de Nautica de Barcelona



| = | Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

5.3 Elementos patrimoniales maritimos

5.3.1 Edificios e instalaciones con finalidad maritima

Dado que un estudio detallado de las caracteristicas e historia de cada uno de los edificios con vocacion maritima
que ha habido en ambas islas resultaria en una extensa composicion y habida cuenta de que no es el objeto
principal de estudio, se ha optado por hacer un breve listado de los edificios con finalidad maritima que atin se

conservan, bien estén en activo o no.

Edificio e instalaciones del CIFP Can Marines

Desde el afio 2017 el edificio del Centre Integrat de Formacio Professional de Can Marines de Santa Eularia des
Riu (Ibiza) cuenta con las instalaciones y el profesorado para impartir el grado medio de técnico en Navegacion
y pesca de litoral. Recientemente ha incorporado el grado superior en esta misma modalidad.

Para poder llevar adelante los estudios nauticos maritimopesqueros reglados y atender a las necesidades de los
cursos formativos profesionales, la Consellera de Educacié i Universitats dotd al centro de un simulador

combinado de navegacion y comunicaciones maritimas, lo que supuso una inversion de 258.112 euros.

Con esta oferta se cubre una parte importante de las demandas historicas de los profesionales del sector maritimo
en las Pitilisas. Asimismo, se nutre a la comunidad pesquera pitilisa de nuevos marineros/as y patrones/as,

contribuyendo asi al relevo generacional necesario para la supervivencia de este oficio.

Cofradia de pescadores

La primera sede de la Cofradia de Pescadores de Ibiza estuvo ubicada en un local situado en la planta baja de un
edificio al lado del edificio de Sanidad del puerto, en Sa Riba. Los pisos superiores eran dedicados a escuelas.'*’
Este edificio mas tarde fue demolido y actualmente ocupa un espacio concesion de Autoridad Portuaria.
Asimismo ocurre con las cofradias de Formentera y Sant Antoni, que en 1984 se formaron por segregacion de la

de Ibiza.

Clubes nauticos

El primer edificio del Club Nautico de Ibiza fue inaugurado entre gran expectacion el 15 de agosto de 1932 y el
afio posterior se completaron las instalaciones con la construccion de un varadero para las embarcaciones de los

socios, al lado de la sede social. A dia de hoy, este edificio contintia en la misma ubicacion. Completan el listado

137 “Enciclopédia d’Eivissa i Formentera,” accessed September 27, 2020, http://www.eeif.es/veus/Confraria-de-Pescadors-dEivissa/.
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de edificios y instalaciones nauticas los clubes nauticos de Sant Antoni y Santa Eulalia, ambos de relativa juventud

en comparacion con el de Ibiza.

IBIZA (Baleares) - 16 Club Nautico roT. VINETS

llustracion 51. Edificio CNI y pantalanes. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa. Foto Vifiets.

Instalaciones Salinera Espainola

De entre sus 2.752 hectareas terrestres y 14.028 hectareas marinas, las distintas compuertas, canales y estaciones
de bombeo el elemento maritimo mas distinguido son los muelles de carga que permiten exportar este producto
al extranjero a bordo de buques mercantes. Hoy en dia sélo cuenta con tinico muelle de carga —de La Canal—,

sin embargo, hubo un tiempo en que la salinera disponia de tres muelles de carga.

Antiguo edificio Sanidad Exterior

Ubicado al final del muelle de levante, delante de los terrenos de la antigua atarazana del Muro, fue la sede de
Sanidad Exterior, organismo publico encargado de la inspeccion de buques y mercancias con sospecha de poder
traer consigo epidemias de los puertos de origen. Las autoridades sanitarias, si asi lo creian oportuno, ponian en
cuarentena al buque y a la tripulacion, denegandoles la entrada a puerto y habilitindoles un espacio para dicha
cuarenta que recibia el nombre de lazareto.

El nuevo uso proyectado para este edificio es el de sede para el futuro museo de la mar y la pesca de Ibiza.

Tlustracion 52. Antiguo edificio de Sanidad Exterior y futura ubicacion del museo maritimo. Fuente: propia.
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Antiguo archivo Comandancia Naval/Capitania Maritima de Ibiza'?

En un piso situado encima de las antiguas oficinas de Trasmediterranea y la consignataria Ibiza Mar se encuentra
el archivo de antiguos libros de inscripcion maritima (militar) y documentos de registro maritima y despacho de

buques y embarcaciones de la Capitania Maritima de Ibiza.

Comandancia Militar de Marina

La Comandancia de Marina de Ibiza se encontraba inicialmente ubicada en una casa situada en medio del puerto,
popularmente denominada /a casilla, en las inmediaciones donde actualmente se erige el monumento a los
corsarios. Con motivo de la ampliacion de los muelles del puerto ésta se traslado a la actual Plaza Garijo, hasta
diciembre de 1966, en que se trasladd a dos pisos alquilados en la Plaza Enrique Fajarnés, en el centro de la
ciudad. En 1985 se inaugurd la actual sede, en la zona Norte del recinto portuario, junto al edificio de la Autoridad

Portuaria y de la Capitania Maritima. (Riera Costa 2016, 133-139)

Edificio de Capitania Maritima y Autoridad Portuaria

Ubicado en el acceso al Muelle Norte, este edificio, divido en plantas y dos alas, aglutina las oficinas de Autoridad

Portuaria, los distintos despachos de la Capitania Maritima y la Corporacion de Practicos de Ibiza.

Estaciones maritimas

Dique de Botafoc

La estacion maritima de Botafoc fue consecuencia del plan especial del Puerto de Ibiza y el anteproyecto de obras
portuarias; en 1994 contd con el beneplacito de la comision insular de urbanismo. A pesar de ser contestado por
distintas plataformas, su construccion respondia a una necesidad evidente de ampliar el recinto portuario, alejar
de la ciudad el punto de descarga de combustibles y reducir la erosion del fondo por la agitacion de las aguas. El
dique tiene una largaria de 516 metros y casi 20 metros de calado, ademas cuenta con un oleoducto soterrado para
el transporte del combustible hasta la central de Gesa.'* Posteriormente, se han hecho nuevos diques de atraque
paralelos a éste para buques mercantes.

La construccion de esta nueva estacion maritima supuso el derrumbe de la antigua estacion maritima ubicado en

el Martillo, que desde el 2013 habia quedado sin sus funciones propias.

138 A consecuencia de las diversas investigaciones llevadas a cabo por el firmante de este proyecto y, en concreto, gracias a la documentacion oral, se ha
podido saber de la existencia de libros de inscripcién maritima propiedad de la antigua Comandancia Militar de Marina de Ibiza en este edificio una vez se
produjo el traspaso de competencias a las Capitanias Maritimas. De esta manera, en este piso se halla documentacion tanto militar como civil y, segin se
comenta, el estado de dicho archivo no es el mas indicado para la conservacion de tal registro documental.

Seria bueno que la administracién competente tomara cartas en el asunto y se produjera una reordenacion de dicho espacio y, a propoésito de la creacion de
un museo de la mar y de la pesca, fuera esta la nueva ubicacion de dicho archivo. asimismo, aquellos documentos de pertenencia militar deberian ser
trasladados al correspondiente archivo general de marina o en todo caso, incluirlos en el archivo histérico de patrimonio insular.

139 “Enciclopedia d’Eivissa i Formentera,” accessed September 28, 2020, http://www.eeif.es/veus/Botafoc-es/.
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Estacion maritima de Ibiza — Formentera

Ubicadas en los puertos de Ibiza y la Savina; la estacion maritima de la pitilisa menor cuenta con un total de 290
metros lineales de atraque, mientras que el de Ibiza suma un total de 560 metros (datos recogidos en 2018). La
antigiiedad de sendas estaciones maritimas queda reiterada en el apartado especifico a esta linea donde se pone

de manifiesto la utilidad de la misma, sobre todo, para los habitantes de Formentera.

2 RIS T'TfTJF?TT
CAFETERIA SNACK Ef FARO

Tlustracion 53. Estacion maritima de La Savina, Formentera. Cortesia de J. B. Costa.

Estacion maritima de Sant Antoni

En agosto de 2006 inauguraba la estacion maritima de Sant Antoni el buque Bahia de Mdalaga procedente de
Denia. Con algunas dificultades técnicas como la escasa longitud de su dique de atraque, la falta de servicio de
practicaje y remolcador permanente y las limitaciones en la organizacion del trafico rodado, sumado a la
movilizacion de una parte de la poblacion y sus dirigentes politicos en contra de la permanencia de dicha linea
con la peninsula y una postura mas inclinada hacia la vocacion nautico turistica de la bahia, finalmente ya no

arriba ningiin buque mercante a sus instalaciones.

Ilustracion 54. Estacion maritima de Sant Antoni, actualmente sin uso. Fuente: ferrybalear.blogspot.com
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5.3.2 Casetas de pescadores, zonas de varada e izada de embarcaciones

Casetas de pescadores

Las casetas de pescadores fueron en sus origenes construcciones en el litoral con elementos naturales (piedra,
madera, cafias) para albergar las embarcaciones y trebejos para la actividad pesquera de cala. Las caracteristicas
de las mismas pueden variar segiin la zona pudiendo ser de una o dos plantas, acostumbran a tener guias y parales
y un molinete para el arriado e izado de la embarcacion.

En lo que respecta a su construccion, las hay de distintos materiales y técnicas. Se pueden encontrar de piedra y
cemento, unicamente de madera o combinacion de ambas. La caseta suele quedar cubierta por todos sus lados,
aunque en la isla de Formentera suelen cubrirse tinicamente los tejados. En otros casos se ha aprovechado una

cavidad del terreno para hacer alli la caseta.

Solamente en el municipio de Sant Josep de Sa Talaia en 2011 se contabilizaron un total de 670 casetas repartidas
a lo largo de los 80 km de costa.'*® A pesar de que muchas de ellas ain continfian cobijando embarcaciones
tradicionales, hoy la mayoria de ellas tienen una finalidad ludica.

Seria interesante realizar un inventario a nivel insular de todas ellas permitiendo asi preservar su caracter
tradicional y proponer una categoria de proteccion por ser elementos maritimos innegablemente aferrados a la

costa pitiiisa.

Zonas de varada e izada de embarcaciones
De acuerdo con el registro de los respectivos consejos insulares de Ibiza y Formentera, en la primera isla se cuenta
con un total de nueves rampas de acceso al mar para pequeiias embarcaciones y, en el caso de Formentera, son

tres en total.

Ademas de estas instalaciones de uso publico, hay que mencionar también las instalaciones para tales fines
ubicadas en cada club nautico de Ibiza y la marina de Formentera. En el municipio de Ibiza también se ha de

sumar las instalaciones de Varadero Ibiza y el travelift de Marina Botafoc.

5.3.3 Muelles de atraque

Repartidos por el litoral pitiliso se pueden encontrar diversos muelles (de madera u hormigén) testimonio de los
cambios socioecondomicos que ha sufrido el litoral. Un ejemplo de entre estos lo es el muelle ubicado en Cala
Pada donde antiguamente se cargaba el plomo producido en las minas de s’Argentera. Hoy en dia utilizado por

las golondrinas para el embarque y desembarque de pasajeros.

140 «“Sant Josep Registra 670 Casetas Varadero y Espera Proteccion Para Aquellas de Caracter y Uso Tradicional,” accessed September 29, 2020,
https://www.periodicodeibiza.es/pitiusas/ibiza/2011/04/23/3851 1/sant-josep-registra-670-casetas-varadero-y-espera-proteccion-para-aquellas-de-caracter-
y-uso-tradicional.html.
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5.3.4 Torres de defensa

La presencia de las torres de defensa que custodian el litoral se explica por la necesidad de proteger unas islas
totalmente expuestas a invasores extranjeros que hasta principios del siglo XIX azotaron las costas pititisas y eran

el temor de las gentes insulares.

En la ereccion de las mismas deben considerarse dos etapas diferenciadas; la primera desde que nacen hasta el
siglo XVIII, la segunda desde éste hasta su abandono. Durante la primera tienen una mision pasiva, servir de
refugio a las personas que trabajan o viven en sus inmediaciones cuando amenaza un peligro. En la segunda sufren
una transformacion a fin de incorporarlas a la defensa de una manera activa integrandolas en el sistema costero,
que es cuando se convierten en torres de defensa. Su funcion defensiva prima sobre la de atalaya, y la idea de su
construccion esta presidida por el proposito de que sirvieran de asiento a un nimero de piezas de artilleria.

(Posadas Lopez 1989, 145, 153)

Entre Ibiza y Formentera se contabilizan un total de catorce torres de defensa, el nombre de las cuales ha sufrido
diversas modificaciones bien por errores tipograficos, movilidad en los nombres o invenciones recientes:
Ibiza:

e Torre del Cargador de la Sal

e Torres de Ses Portes

e Torre del Cap Jueu (por su ubicacion), Torre des Savinar o Torre del Pirata (nombre reciente)

e Torre de la Punta de las Piedras de Cuenta o Torre d’en Rovira

e Torre del Puerto de Balanzat o Torre des Molar

e Torre del Puerto de Portinatx

e Torre del Cabo de Campanitx o Torre d’en Valls

e Torre de la Iglesia de Santa Eulalia

e Torre de la Iglesia de Sant Antoni
Formentera:

e Torre del Espalmador o Torre de Sa Guardiola

e Torre de Punta Prima

e Torre des Pi Catala

e Torre del Cabo de Barbaria

e Torre de la Punta de la Gavina

Las torres del Cargador de la Sal, de Ses Portes, de la Iglesia de Santa Eulalia y la de la Iglesia de Sant Antoni
corresponden a la primera etapa, mientras que el resto lo son de la segunda. Destacar entre el listado anterior la

Torre de Ses Portes y la Torre de Sa Guardiola, de construccion simultanea y geograficamente a la vista una de
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la otra, ambas formaban parte del mismo proyecto para impedir la navegacion por los Freus a las naves enemigas,

asi como que utilizaran el puerto natural del Espalmador. (Posadas Lopez, 146, 147, 209)

Tlustracion 55. Torre de defensa des Carregador. Fuente: Turisme Sant Josep de sa Talaia.

Cuando los vigias o atalayeros descubrian la presencia de velas enemigas daban la alarma, o toque de abalot en
la lengua vernacula, por medio de ahumadas si era de dia y con luminarias durante la noche. Estas sefales se
acompaifaban de sonidos emitidos por las caracolas marinas, resonancia conocida popularmente como brulada,

que transmitida de alqueria en alqueria ponia al corriente del peligro que se avecinaba.

5.3.5 Faros

Marco Vitrubio, arquitecto y escritor romano del siglo I aC, dividia en dos partes la composicion de la belleza de
la arquitectura. La primera parte era la belleza positiva, cuantificable y apreciable por el sentido comun. Y la
segunda parte correspondia a la belleza arbitraria, fundamentada en las convenciones generadas por el azar y la

fantasia de los antiguos, perpetuadas por la costumbre o respeto.

Independientemente de la belleza “positiva” que pueda acaparar una luz luminosa vista desde tierra firme,
seguramente no le falta belleza “arbitraria” a ojos del marino que gobierna la nave —de noche o en un temporal—
evitandole colisionar con un bajo o guiandole hasta la darsena de un puerto seguro, mas si acabe en tiempos
pretéritos cuando los buques carecian de los modernos sistemas de ayudas a la navegacion con que van provistos
en nuestros dias.

Como sucinta nota histdrica, sefialar que, aunque no hay testimonios que lo corroboren, se cree que en los dias
de temporal se debian encender fogatas en los puntos mas singulares de la costa. La reina Isabel 11, consciente de

la necesidad de una red de faros extendida a lo largo del litoral espafiol cre6 una comision especial de faros para
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llevar a cabo el proyecto que llevaria por nombre Plan General para el Alumbrado Maritimo de las costas y
puertos de Espaiia e islas adyacentes y que fue aprobado por Real Decreto de 13 de septiembre de 1847.'!

Conviene hacer una distincion entre el faro y la baliza. El primero se trata de una torre alta situada en la costas y
puertos que emite una potente luz a intervalos para orientar de noche a los navegantes. En cambio, las balizas
suelen ser estructuras metalicas con la misma utilidad, pero con una alcance menor y pueden estar fijadas al fondo
del mar. Una ultima categoria de luces incluiria a las boyas luminosas que sefialan canales de paso o recaladas a

puerto, por ejemplo.

Sin embargo, en este proyecto sélo se van a considerar aquellas

sefales luminosas que constituyan construcciones perennes,

enfatizando mas en su valor como elemento arquitectonico

maritimo que en su actual servicio a la navegacion maritima.
Algunas balizas y boyas de recalada, a pesar de ser parte del
extenso inventario de elementos maritimos, estan sujetas a

cambios devenidos de la actividad reguladora de la

administracion competente. Un ejemplo ilustrativo podria ser

Ilustracion 56. Faro de la Mola, Formentera. Fuente:

1142

una baliza de una marca lateral ** que con la ampliacion de un

. . . farsdebalears.com
puerto cambia su ubicacion.

Asi pues, la lista de faros y balizas de mas notoria importancia patrimonial y trascendencia en la historia de la

navegacion pitiiisa serian:

e Faro de la Mola (1861) e Faro Isla de la Bleda Plana (1927)
e Faro de Barbaria (1971) e Faro Isla des Vedra (1927)
e Faro Isla de los Ahorcados (1856) e Baliza de la isla Espardell (1926)
e Faro Isla de Tagomago (sustituye el faro de e Baliza de Es Dau Gros (1917)
Punta Grossa) (1913) e Faro de Botafoc (1862)
e Faro Punta Moscarter (1977) e Baliza de la Sabina (1926)
e Faro Isla Conejera (1857) e Luzroja del espigon del puerto de Ibiza
e Farod’en Pou (isla de s’Espalmador) (1863) (es Muro) (1915)

Mencionar también los faros de Ses Coves Blanques y de Punta Grossa, apagados en 1963 y 1916,

respectivamente, pero de un importante valor histérico y monumental.

I Documento consultado a través de la Biblioteca Virtual del Patrimonio Bibliografico, a 9 de sept. de 20.

142 Utilizadas generalmente para canales bien definidos, asociadas a un sentido convencional del balizamiento. Indican los lados de babor y estribor de la
derrota que debe seguirse y pueden servir también para indicar el canal principal en una bifurcacion.
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5.4 Iconografias, coleccionismo privado y elementos

ornamentales

Entre el escaso patrimonio iconografico y de objetos de tematica naval se pueden distinguir tres tipologias
distintas en atencion a la finalidad para la que fueron concebidos: imagenes religiosas, objetos e instrumentos

empleados en la navegacion y de decoracion.

5.4.1 Imagenes e iconografias religiosas
Del mundo devocional se pueden encontrar, fundamentalmente, tres elementos que dejan constancia del vinculo
existente entre religiosidad y gentes de mar: las imagenes de la Virgen del Carmen repartidas en las distintas

iglesias, exvotos y alguna pintura al fresco como la que se muestra abajo.'**

La imagen de la Virgen del Carmen que sale a lucir todos los afios el 16 de julio
en una procesion terrestre y maritima puede verse en las iglesias del Convento,
de San Miguel, San Elmo, Sant Antoni, Es Cubells y Santa Eulalia, entre otras.

El caso de los exvotos es mucho mas dificil de conocer dado que pudieran estar
en manos de particulares. Se sabe de la existencia de un exvoto en la Iglesia de

Jests y en Sant Antoni. En la iglesia del Pilar de la Mola, en la isla de

Formentera, se conocen dos maquetas del siglo XX.'*

Se precisaria un estudio detallado de los mismos aunque los resultados no

Tlustracion 58. Imagen de la Virgen ~ arrojarian un numero elevado de este tipo de ofrendas ya que durante la Guerra
del C la iglesia de S . . . e,
o armen enfaglesta €€ 59 Civil y posteriormente en el periodo de reconciliacion, fueron muchos elementos
Telmo. Fuente: propia. .

de caracter religioso los que se intervinieron para ser destruidos, como asi lo

constata el delegado diocesano de liturgia y patrimonio artistico, el sefior Francesc Xavier Torres Peters.'*> En

cualquier caso, la produccion de exvotos iria en consonancia con los periodos de auge o decaimiento de la

143 En la religion catélica, don u ofrenda, como una muleta, una mortaja, una figura de cera, cabellos, tablillas de cuadros, maquetas de barcos, etc., que los
fieles dedican a Dios, a la Virgen o a los santos en sefial y recuerdo de un beneficio recibido y que se cuelgan en los muros o en la techumbre de los templos.

144 Maria Lena Mateu Prats, E1 Mén Devocional a Eivissa. Retaules i Imatges Del Col-leccionisme Privat (s. XVII-XIX), ed. Mediterrania - Consell Insular
d’Eivissa i Formentera (Eivissa, 1999).

%5 Asi lo manifiesta el sefior Peters en una reunién y posterior visita al Museo Diocesano de la Catedral de Ibiza el 11 de julio de 2020. La tnica pieza de
caracter maritimo que se puede ver en las dependencias del museo es un retrato a la acuarela de una fragata de autor y afio desconocidos.
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navegacion maritima y la logica repercusion que tendria la construccion naval pitilisa en la fabricacion de

maquetas y obras pictoricas.

5.4.2 Objetos navales de coleccionismo privado
La posesion de objetos, instrumentos, fotografias y documentacion de la marina tradicional por parte del
coleccionismo privado se concentra en determinadas familias con arraigo maritimo: hijos de navieros, familias

de pescadores, jubilados y antiguos profesionales del mar e historiadores navales, mayoritariamente.

En la conservacion de cualquier manifestacion del patrimonio son necesarios dos ingredientes basicos: la herencia
material (e inmaterial) y el intelecto del heredero para llevar a cabo acciones en pro de su conservacion asi como

labores de documentacion historica de los artilugios recibidos.

Tustracion 59. Retrato de la fragata Remedios Pascual, de José Pineda Guerra, como ejemplo del coleccionismo particular. Fuente: MMB.

5.4.3 Elementos navales decorativos

En las dos islas, situados cerca de la ribera, se pueden observar determinados elementos: anclas mercantes,
cabrestantes, gravados, estatuas y monolitos para la conmemoracion de batallas navales o naufragios. Todos ellos
dispuestos para corroborar la existencia de la actividad maritima que hubo y en algunos casos también de la falta
de voluntad politica para dedicar parte del erario publico a la conservacion de los mismos, contribuyendo a una
dejadez estética visible en la ciudad de Ibiza.

A la dejadez fisica se le ha de sumar la falta de referencias historicas para su contextualizacion. Un hecho
paraddjico de descontextualizacion se puede ver en el monumento del Marino «De I’ Ajuntament d’Eivissa a la
gent de la mar», cuyo aspecto recuerda mas a la del “capitan Pescanova” que a los marinos pitiiisos de tiempos
atras. Muchas veces el entorno tampoco contribuye a la mejor visualizacion de estos elementos, tal y como ocurre

con las anclas mercantes cubiertas de adelfas del aparcamiento del Club Nautico de Ibiza.
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Por su parte, la isla de Formentera, cuya actividad maritimo pesquera se realizéo fundamentalmente en calas,
cuenta con elementos de patrimonio maritimo cuya presencia pasa desapercibida por su ubicacion recondita o su
camuflaje en un paisaje que todavia mantiene su esencia marinera.

Entre los distintos ejemplos que se pueden hallar, es de destacar el proyecto de restauracion de un molinete para
varar el Llaiit des Calo. El proyecto se llevo a termino en 2006 gracias a la existencia de una maqueta hecha por
un marino y vecino de la zona.'*®

La costa de Formentera, dominada por bajos y rompientes ha sido en su historia testimonio de naufragios y lugar
de refugio para sus naufragos. El marino, agradecido con todo aquel que le prestara ayuda y cobijo no dudaba en
regalar objetos del buque perdido que hoy atin pueden verse en algunas casas proximas a la costa. Un ejemplo de
entre estos lo es la siguiente imagen que se presenta, el tintero de un cabrestante de un buque que naufragé alla
por el 1875 en la Punta de sa Creu."” Sin ser concebido como un objeto patrimonial, se utilizé6 como hornillo en
una de las casas y, mas tarde, fruto de reformas en la casa fue enterrado en el cimiento del patio, donde un lugarefio

dibujo6 imaginariamente aquel barco.

Tlustracion 61. Molinete des Calo restaurado.

Fuente: Joan Torres.

Tlustracién 60. Maqueta del molinete obra de Xumeu des Calo. Fuente: Joan Torres.

Ilustracion 62. Tintero incrustado en el cimiento y dibujo de la nave en su interior. Fuente: Joan Torres.

146 Molinete que data de 1928 y que permitia varar el Llaiit des Calé, el San Jaime, latid del que se hace mencion en el apartado referente a la cronografia
de la ruta maritima entre Formentera e Ibiza.

147 La Punta de sa Creu, cerca del Raco des Forat o des Sofre (en castellano, azufre) por ser ésta la carga que portaba el buque mercante hundido, se encuentra
en el este de la isla de Formentera, forma parte del macizo rocoso de La Mola y hoy dia tiene la catalogacion de reserva marina.
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Capitulo 6. Inventario de embarcaciones

tradicionales: pesca y recreo

6.1 Trascendencia del inventario

La redaccion de un inventario del patrimonio maritimo flotante tradicional pitiliso es de vital interés para conocer
el estado actual del mismo. Existen precedentes locales, como en Mallorca o Menorca, y en paises europeos como

Reino Unido y Francia que dan buena cuenta de las consecuencias positivas para el patrimonio.

6.1.1 Objetivos generales

El objetivo principal del mismo no es otro que garantizar la preservacion del patrimonio maritimo flotante pititiso.
Sin embargo, de la ejecucion del mismo se pretende conseguir un estudio riguroso y actualizado del patrimonio
que permita ser el eje vertebrador de las distintas medidas de proteccion que surjan de las partes implicadas. En
concreto, este inventario pretende ser una herramienta que permita dar a conocer la existencia de un patrimonio
maritimo desde el punto de vista cultural; y al mismo tiempo, servir para establecer unos criterios y bases

reguladoras para futuras ayudas, subvenciones o bonificaciones fiscales a beneficio de sus armadores.

6.1.2 Objetivos especificos

Los objetivos particulares e inmediatos que se espera obtener son los siguientes:
a) Contabilizar el nimero de unidades y sus distintas tipologias;
b) Valorar el estado en que se encuentra el patrimonio maritimo;
c) Constatar las dos épocas (vela y motor) de la navegacion mediante la observacion de la fasquia;
d) La desaparicion de unas tipologias y la supervivencia de otras;
e) La distribucion geografica en niumero y tipologia;

f) Proponer medidas de conservacion y mantenimiento a los armadores

A largo plazo, los objetivos fijados seran:
a) Estado general del patrimonio maritimo flotante;
b) Registro documental y digital de las distintas embarcaciones censadas;
c) Elaboracion de un inventario publico del patrimonio maritimo pitiiiso.
d) Seguimiento de la evolucion del patrimonio maritimo contrastando los primeros datos con los de futuros
censos;

e) Propuesta de medidas para su conservacion desde los entes publicos;
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f) Estudio de las caracteristicas constructivas e interés historico y antropoldgico para cada caso concreto;
g) Acceso a un punto de amarre del muelle flotante del futuro Museu de la Mar i la Pesca d’Eivissa.

h) Propuesta de figuras de proteccion para las embarcaciones con mayor valor patrimonial.'*®

6.2 Flota pesquera pitilisa

No ajena al panorama que vive la pesca en Espafia por los motivos puestos de manifiesto en secciones anteriores,
la flota de pesca de las Islas Pitilisas se encuentra en constante proceso de transformacion y reduccion de sus
numeros. La valorizacion de productos autdctonos impulsada en ferias gastronomicas y etiquetados que certifican
su calidad y captura sostenible, asi como la formacion de patrones locales de pesca y la introduccion de mejoras
en las condiciones laborales son algunos de los factores que contribuyen a suavizar la pendiente negativa que

desde hace unos afios amenaza la flota pesquera artesanal.

Un hecho que salta a la vista nada mas pasear por los tres muelles pesqueros (Ibiza, Sant Antoni y Formentera)
es el escaso numero de embarcaciones de arrastre que quedan, pudiéndose contar solamente cuatro unidades entre
Ibiza y Sant Antoni. El desguace de unidades de arrastre, en las que podian trabajar entre 5 y 7 tripulantes, sin
duda ha tenido un efecto notable en el nimero de socios de las cofradias, siendo actualmente un total de 70

afiliados entre ambas cofradias, cuando antafio lo eran muchos mas.

Tlustracion 63. Embarcaciones de arrastre en el puerto de Ibiza a finales de los afios 80. Fuente: Gonzalo Hernandez.

148 Este punto responde a las consideraciones expuestas en el apartado de Criterios para la declaracién en las embarcaciones.
p P
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Las siguientes ilustraciones corresponden a dos hundimientos sustitutorio de desguace, procedimiento
extensamente empleado en las Illes Balears y que ha contribuido a la reduccion de unidades de arrastre. Esta

practica posibilita la creacién de biotopos marinos en el pecio de la embarcacion.'*’

Ilustracion 64. Hundimiento J. Paris en 1992. Fotograma del video cortesia de J. Mari Tur.

Tlustracion 65. Hundimiento J. Maroto en 1982. Cortesia de Blai Ferrando.

149 Véase Jaume Jaume Munar, “El Hundimiento de Buques Para La Creacion de Arrecifes Artificiales. Marco Normativo Espafol e Internacional”

(Universitat Politécnica de Catalunya, 2020).
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6.2.1 Datos estadisticos de la Cofradia de Sant Antoni

Se ha querido conocer cuales han sido las consecuencias de las citadas politicas de reestructuracion pesqueras
promovidas a nivel nacional, motivo por el que se ha estudiado el caso particular de la Cofradia de Sant Antoni.
Un dato ilustrativo lo ofrece la tabla comparativa de las embarcaciones de la Cofradia de Sant Antoni entre los
afios 2000 y 2020 que puede verse en el Anexo 1. De la misma se han podido constatar varias cosas:

1. Un descenso de trece embarcaciones en la flota, correspondiente a un 39,4% del total contabilizadas en

el afio 2000.'%°
2. En estas dos décadas la actividad pesquera de arrastre ha tenido muy poca relevancia en este puerto.
3. Laintroduccion de nuevos materiales para la construccion de los cascos de las embarcaciones, tal y como

muestran los graficos siguientes:

Materiales construccion ano 2000

MADERA
100%

® MADERA mP.RF.V mPOLIESTER

Grdfico 1. Materiales de construccion de las embarcaciones de la Cofradia de San Antoni (aiio 2000). Fuente: propia.

Materiales construccion ano 2020

POLIESTER
15%

P.R.F.V

25% MADERA

60%

mMADERA mP.R.F.V mPOLIESTER

Grdfico 2. Materiales de construccion de las embarcaciones de la Cofradia de San Antoni (aiio 2020). Fuente: propia.

139 Del Registro general de la flota pesquera se pueden conocer las caracteristicas basicas de las embarcaciones y su estado. Cabe precisar que las bajas
definitivas pueden haberse producido por desguace, hundimiento, cambio de lista, exportacion definitiva o como unidad aportada para la construccion de
un nuevo buque, lo cual quiere decir que no todas las bajas suponen la destruccion de la embarcacion.
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6.2.2 Censo general embarcaciones de pesca tradicionales

La siguiente tabla muestra las embarcaciones de construccion en madera todavia existentes en las distintas

cofradias a las que se hace referencia.

Tabla 1. Censo general embarcaciones tradicionales de pesca. Fuente: propia.’’

Censo general cofradias

(afio 2020)
Cofradia Ibiza San Antonio Formentera
ANTONIO JOSE ANGEL HE;II(/IVEZOS
CABO NONO CAE MULI
CHARPAT
SEGUNDO EL CORDOBES MIGUEL PRIMERO - :
WO oo A
DANIEL HNOS. ROS PUIG DEL PARE
DESEO JOSE ANTONIA ANFOS TERCERO
ES VEDRA JUAN RAOR
FERMINA MASBELLA JUANA ROS
GANASA MURENETA EUBARCA
JUANELE SEGUNDO REYNES Y REGINA VIRGEN DEL PUIG
JUREL SAN GUILLERMO AIMAR SEGUNDO
LLUCH SAPO
LLUM I VIDA SIRES Ilustracion 66. Laud tradicional de pesca. Fuente: Registro
MARCELO General de la Flota Pesquera.
MIREYA
ORION 11
POLARIS SEGUNDO
ROSETES
SAN BARTOLOME
Total 19 13 11

A dia de hoy son 43 las embarcaciones de construccion en madera (laides) censadas. Sin embargo, todo hace
pensar que si los nimeros siguen la tendencia que muestran los graficos de la pagina anterior, en pocas décadas
las cifras quedaran reducidas a un minimo, ya que los armadores —asi lo han manifestado— tienen cada vez mas
dificultades para mantener sus laudes como embarcaciones de trabajo. Entre éstas, destacan principalmente:
e Ladificultades para encontrar carpinteros de ribera que reparen sus latides y los costes de mantenimiento;
e Las carencias de las embarcaciones tradicionales en cuanto a seguridad maritima frente a las barcas de
construccion moderna;

e La ocupacién del litoral maritimo por parte de las embarcaciones de turismo nautico;'>

3! Datos obtenidos gracias a la colaboracion de las cofradias de Formentera, Ibiza y Sant Antoni que han proporcionado las hojas de Registro Maritimo
Espafiol de cada una de las embarcaciones, lo que ha posibilitado conocer sus datos constructivos, entre otros.

152 A partir del 1 de mayo, fecha en que puede situarse el inicio de la temporada de verano, se hace practicamente imposible la practica de la actividad
pesquera en el litoral de Formentera, ya que son miles de embarcaciones las que navegan, fondean y ocupan sus aguas llegando incluso a desbaratar las
artes.
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e Relacionado con el anterior punto, la necesidad pues de pescar mas alejados de la costa suponiendo una

inversion en tiempo considerable que es mayor en laudes y menor en barcas modernas.

El inventario de patrimonio maritimo flotante no debe dejar de lado las embarcaciones de pesca tradicionales
porque ademas de ser el vivo testimonio de la pesca tradicional de subsistencia de las pretéritas sociedades
maritimas pitiiisas y de las de consumo de nuestros dias, son también un reclamo en tanto que objetos de
patrimonio. Con un estudio de estas 43 embarcaciones supervivientes se puede saber con detalle el valor
patrimonial de unas y otras, y asimismo establecer criterios comunes para la otorgacion de figuras de proteccion

que eviten el desguace.

Tlustracion 67. Nueva generacion de embarcaciones de pesca de bajura. Fuente: Registro General de la Flota Pesquera.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
108 BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona



Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espafiol A

6.3 Ficha de inventario

En este apartado se propone un modelo de ficha para la labor de inventariado de los buques y embarcaciones
tradicionales de las Pitiiisas. Este modelo propuesto coge prestado algunos de los items del inventario de
embarcaciones menores de Mallorca y sigue los canones anglosajones del National Historic Ships en lo que se
refiere a obras de conservacion sobre las embarcaciones.

Esta propuesta de inventario, que se adapta a las realidades y necesidades de Ibiza y Formentera, pretende
establecer unas pautas para la elaboracion de futuros inventarios utiles para tener un registro del patrimonio
maritimo flotante, hasta la fecha inexistente, y que pueda servir de cimiento para la construccion de nuevos

escenarios patrimoniales.

6.3.1 Contenido de la ficha e instrucciones de uso

La ficha de inventario esta disefiada para poder ser rellenada in situ, es decir, en el mismo lugar de adquisicion
de datos: puerto, playa, cala, caseta varadero, etc. Se compone de un total de 13 secciones:
1. Identificacion

a. Cddigo inventario: Ejemplo: SAI17 - SA: Sant Antoni [término municipal]; /7 [num.

Embarcacion].
Ibiza Formentera'*
I SA: Sant Antoni I. EP: Es Pujols
1. SE: Santa Eulalia I.  LS: La Savina
1l SJ: Sant Joan . MJ: Migjorn
.  SJP: Sant Josep IV.  P: Poniente
V.  E:Eivissa V.  L: Levante

VI. EC: Es Calo

b. Nombre actual

c¢. Folio: matricula del buque (normalmente ubicada en las amuras)

d. Tipologia: recoge todas las tipologias que se cree que se pueden encontrar y deja un espacio en
blanco en caso de hallarse un modelo de embarcacion no previsto.

e. Descripcion general: espacio destinado a la descripcion objetiva de la embarcacion anotando los
elementos y caracteristicas mas descriptivas de la misma a fin de poder ser facilmente localizable
en caso de no precisar de mas datos identificativos (Ejemplo: una linea de color negro en la
borda).

2. Caracteristicas

a. FEslora aprox. b. Manga aprox. ¢. Puntal aprox.

153 Para el caso de Formentera, dado que la isla solamente tiene un municipio, se cree mas adecuado hacer una distribucién geografica como la que se
presenta. No obstante, ésta no es definitiva, ya que pueden contemplarse distintas divisiones segun se considere en la realizacién de un futuro inventario.
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3. Datos constructivos
a. Afo: sino se conoce la edad, hay una casilla para marcar, si se sabe, si tiene mas de 40 afios.!>
b. Lugar de construccion
c. Carpintero de ribera
4. Aparejoy maniobra: marcar en la casilla si tiene o no; y en caso afirmativo, hacer una breve descripcion
de la misma.
5. Motorizacién:'> marcar en la casilla si tiene o no; y en caso afirmativo, hacer una breve descripcién del
motor (estado, marca, modela y potencia).
6. Localizacion

a. Localizacion: espacio para anotar sefias y referencias geograficas que contribuyan a un mejor
conocimiento de la ubicacion exacta de la embarcacion, sobre todo en el caso de localizarse en
lugares reconditos o de dificil acceso a pie.

b.  Municipio: un dato mas general para ubicar la embarcacion.

c¢. En seco, en varadero, amarrado, fondeado: distintos supuestos que pueden ayudar a establecer
juicios de valor sobre estado de la embarcacion.

7. Estado de conservacion: distintos estados de conservacion contemplados que la persona que valora la
embarcacion debe marcar con la casilla que, a su juicio, mejor represente el estado de la barca.

a. Obras de conservacion: el paso de los afios en las embarcaciones mas antiguas hacen necesario
el acometimiento de obras de conservacion. Segun el fin que persigan estas obras y el empleo
de unas u otras técnicas y materiales, hay que distinguir:

i. Preservacion: Mantenimiento de la embarcacion y sus partes en su estado actual

aplicando medidas para retardar su deterioro. Es aplicable parcialmente a buques
estaticos, pero incompatible con el uso operacional de los mismos.

ii. Restauracion: Reparacion de algunas partes afectadas del buque o embarcacion
mediante la introduccion de los minimos cambios y materiales y/o técnicas novedosas
que no alteren sustancialmente el caracter tradicional y original de la embarcacion.

iii. Reconstruccion: Reparacion de una mayor envergadura en la que se introducen nuevas
materiales y/o técnicas novedosas.

iv. Adaptacion: Modificacion de la embarcacion para darle un nuevo proposito y a veces
relacionado con las medidas de seguridad maritima de obligado cumplimiento.

b. Observaciones: espacio para reflejar, si se conoce, el afio de dichas obras asi como las partes
afectadas, materiales y técnicas empleadas y carpintero de ribera.

8. Uso: Se habilitan distintas casillas con los usos comunes que se podian dar a las embarcaciones. Si son
conocidos varios usos deben quedar reflejados, a poder ser introduciendo el periodo de tiempo dedicado
en cada uno.

9. Imadgenes de la embarcacion: espacio para adjuntar imagenes tomadas de la embarcacion (en el

inventario digital) que resalten sus formas asi como sus elementos distintivos. Asi mismo, fotografiar

154 Edad que establece el Proyecto de Reglamento de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares para que la embarcacioén quede
amparada por los supuestos de este reglamento.

155 Algunas embarcaciones montan motores marinos que por su antigiiedad constituyen elementos de valor histéricos por si mismos, lo que supone un valor
patrimonial aiadido a la embarcacion.
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partes o zonas que pudieran verse deterioradas a fin de tener conocimiento de ellas para futuras
consideraciones sobre su estado de conservacion.

10. Observaciones generales: Espacio para incluir otras observaciones resefables de la embarcacion y que
no hayan podido ser reflejadas en los apartados anteriores (historia y anécdotas atribuibles,
principalmente).

11. Recomendaciones para su conservacion: Espacio para anotar las intervenciones que se recomiendan
efectuar en aras de mejorar el estado de conservacion de la embarcacion, ya sean de caracter urgente o
preventivo.

12. Recomendaciones catdalogo: Espacio para la propuesta de inclusion de la embarcacion en un futuro
catalogo/inventario; la realizacion de un completo estudio historico y arquitectonico; y asignacion de una
categoria de proteccion.

13. Fuentes de informacion consultadas: Anotar los testimonios y fuentes que han servido para la

configuracion de un relato histérico de la embarcacion.

llustracion 68. Chalana cubertada y motorizada caracteristica de la costa de levante de Ibiza. Fuente: Paula Torres.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH 1 1 1
Facultat de Nautica de Barcelona



o Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

6.3.2 Proceso de inventariado

El proceso de inventariado, por norma general, se llevara a cabo en dos etapas diferenciadas:
1. Trabajo de campo: visita a las embarcacion para la adquisicion de datos de sus caracteristicas fisicas;
2. Trabajo de investigacion: para conocer datos mas precisos de la embarcacion (edad exacta de
construccion, maestro de ribera, obras de conservacion realizadas, usos de la misma e historias y

anécdotas atribuibles, entre otros datos).

Trabajo de campo

El trabajo de campo permitird recoger los datos visibles de la embarcacion: identificacion y tipologia,
caracteristicas generales, aparejo y maniobra, motorizacion, ubicacion y estado de conservacion. No obstante,
estos datos, a priori faciles de obtener, pueden presentar alguna dificultad seglin la ubicacion y disposicion de la

embarcacion.

De la experiencia obtenida en el primer inventario realizado en el puerto y club nautico de Sant Antoni, se ha
podido constatar la dificultad para conocer el nombre de la embarcacion cuando €stas estan amarradas en punta
y popa al muelle, quedando sus amuras fuera del alcance de la vista. Asimismo, nos ha ocurrido con el folio. Este
mismo problema puede aparecer cuando las barcas estan resguardadas de la mirada de curiosos en las casetas
varadero. La solucion en este caso pasa por anotar —si se puede conocer— la existencia de una embarcacion
tradicional dentro de la caseta varadero para futuras acciones. En este caso es muy importante tomar buena nota

de la ubicacion exacta del lugar y caseta.

La eslora se pueden suponer contando el nimero de espacios entre cuadernas —denominados claras—, ya que la
distancia entre cuadernas suele ser de unos 30 centimetros en la laudes de eslora media y 20 centimetros para

botes y laides mas pequeios. Para la manga se puede aceptar un tercio de la eslora.

Tlustracion 69. La ubicacion y disposicion de las embarcaciones a menudo dificulta la adquisicion de datos. Fuente: propia.
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Trabajo de investigacion

De querer realizarse un inventariado riguroso y que contabilice el mayor nimero de embarcaciones serd necesario

hacer publico este inventario. Si el registro de las embarcaciones conlleva futuros beneficios para los armadores,

sin duda alguna, éste sera el mayor reclamo para que un elevado nlimero de personas acudan a la presentacion

del proyecto, lo que permitira reconocer aquellas barcas que no habian podido ser identificadas y ademas permitira

conocer mas datos sobre ellas.

6.3.3 Datos estadisticos puerto Sant Antoni y Es Nautic

El pasado 13 de septiembre de 2020 se realizo el primer inventario de embarcaciones tradicionales en el puerto

de Sant Antoni y en el club nautico de la misma zona (Es Nautic). Haciendo uso de la ficha propuesta se

obtuvieron los siguientes datos:

Numero de embarcaciones por tipologia

Bote

Balandra - 2

Goleta

Grdafico 3. Numero de embarcaciones por tipologia en el puerto de Sant Antoni y Es Nautic. Fuente: propia.

Las esloras de laudes (19) y balandros (2) censados se encuentran repartidas como muestra el grafico 4:

Esloras de laides y balandros

>8m
Entre7A8m _
Emres-slsm _
0 1 2 3 4 5 6 7 8

MEntre5-6,5m MEntre7-8m >8m

Grdfico 4. Esloras de laudes y balandros en el puerto de Sant Antoni y Es Nautic. Fuente: propia.
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Para una mayor fiabilidad en los datos obtenidos, se deberia visitar el muelle en dias y horas distintas a fin de que

las embarcaciones que se encontraran navegando o fuera del agua pudieran ser también contabilizadas.

Del inventario realizado en el puerto y club nautico de Sant Antoni se han podido constatar tres hechos que aluden
a realidades ya expuestas en el apartado correspondiente al proceso de inventariado:
1. Las dificultades para conocer datos identificativos de la embarcacion (nombre y folio);
2. El reparto equitativo en las embarcaciones segun la eslora (Grafico 4);
3. Las golondrinas, a pesar de no conocer muchos datos sobre ellas, se aprecia que pueden ser de
construccion relativamente nueva o de importacion y, por tanto, con un valor patrimonial inferior al de
las embarcaciones menores censadas. No obstante, no se pueden menoscabar, por lo que es necesario

realizar llevar a cabo la segunda parte del inventario: la investigacion de cada sujeto de manera individual.

Tlustracion 70. Flota tradicional de antafio en el puerto de Sant Antoni. Fuente: AISME. Foto D. Vifiets.
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Conclusiones

Tras el minucioso andlisis de las causas generales y particulares del estado del patrimonio maritimo nacional,

autonomico y local, el estudio de su marco normativo y la enumeracion de su potencial activo como elemento

ludico, integrador y potenciador de la riqueza patrimonial y cultural del pais, se ha llegado a las siguientes

conclusiones, las cuales son expuestas segtin el orden de aparicion.

1)

2)

3)

4)

El caracter funcional de las embarcaciones y la permanente evolucion tecnologica en vistas de obtener
mejores rendimientos econémicos, sumado a un déficit de intelectualidad y conciencia patrimonial de las
gentes de mar, ha posibilitado unicamente una expresion modesta y tardia de patrimonializacion, llevada

a cabo, fundamentalmente, por actores ajenos al mundo maritimo.

La politica de estructuras pesqueras ha tenido un efecto muy notable en la destruccion de antiguas
embarcaciones de pesca tradicional, motivada por la complejidad administrativa para revocar el desguace.

A este escenario se le ha de sumar el ostracismo imperante en la administracion hasta estos dias.

De la experiencia adquirida analizando el derecho comparado, se han obtenido metodologias y referencias
dignas de ser imitadas y traidas a Espafia y, en general, nos muestra que la conservacion del patrimonio
maritimo requiere de la implicacion estatal, y no tinicamente de los entes locales, asociaciones y museos

maritimos como ha venido ocurriendo hasta la fecha.

La disposicion adicional 8 de la Ley 14/2014 de Navegacion Maritima faculta al Gobierno para el
desarrollo reglamentario dirigido a la creacion de un registro especial para buques y embarcaciones
historicas y sus reproducciones singulares. Este proyecto, inspirado en diversos convenios y conferencias
internacionales, toma buena nota de la reglamentacion propuesta por el Wilhemshaven Mou, memorando
que Espafia firma en el afio 2000. Este memorando nace con el objetivo de armonizar la seguridad
operacional a bordo de los buques historicos y la diferenciacion de éstos con respecto a los buques con
fines comerciales a efectos de los convenios y normativa internacionales. Para ello, propone la
elaboracion de un documento de cumplimiento personalizado para el buque o embarcacion histdrico que
declarara que el buque cumple con los requisitos nacionales que le son exigibles por su tipologia y

actividad.

&
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S)

6)

7)

8)

9)

10)

Habida cuenta del cardcter excluyente de los convenios y normas internacionales, como la Directiva
2009/45 CE, sobre las reglas y normas de seguridad aplicables a los buques de pasaje, la Administracion
debera basarse en el principio de equivalencia y el establecimiento de unos requisitos operaciones de
compensacion a fin de asegurar un nivel de seguridad como minimo igual al exigible a un buque no
historico de la misma clase. En esta linea, los proyectos aprobados deberan tomar muy en consideracion
el tipo de buque y la actividad que vaya a desarrollar. Asimismo, se deberan valorar los plazos de tiempo
previstos para las inspecciones en seco en base a criterios técnicos como la edad y el material de

construccion del casco, con el fin de no beneficiar a unos y penalizar la actividad de otros.

Las prescripciones técnicas para la navegacion interior son un compendio de normas y estandares
particularmente utiles para los armadores de buques tradicionales por su capacidad de adaptacion a esta
tipologia de buques en comparacion con otros regimenes de certificacion y de los cuales Espafia puede

tomar ejemplo a la hora de resolver las dicotomias que puedan surgir entre tradicion y seguridad.

La Comunidad Autéonoma de las Illes Balears ha seguido la estela de los acontecimientos nacionales y el
desguace, hundimiento y éxodo de buques al extranjero dan cuenta de la escasa labor de la administracion

en materia de conservacion del patrimonio maritimo.

De la Ley de Patrimonio Historico de las Illes Balears se ha podido constatar una clara preponderancia
de ésta hacia los bienes patrimoniales terrestres. Se considera que las medidas previstas no se adecuan a
las necesidades reales de las embarcaciones y a las circunstancias sobrevenidas de la navegacion y la
exposicion a un medio hostil y deteriorador como es la mar. Por este motivo, se veria muy recomendable
la formulacion de un listado pormenorizado de acciones —mantenimiento y reparacion,
fundamentalmente— que quedaran exoneradas del paso por los distintos procesos administrativos y

evitaran largos periodos de inaccion que, sin duda, podrian causar graves perjuicios a una embarcacion.

Son muy loables las politicas patrimoniales maritimas llevadas a cabo en Mallorca y que tienen como eje
principal actuador al Museu Maritim de Mallorca. La restauracion y mantenimiento de embarcaciones
como la Balear permite la difusion de los valores historicos, artisticos y etnologicos del patrimonio

maritimo y contribuye al aseguramiento de un relevo generacional en la carpinteria de ribera.

La llegada del turismo a las islas Pitilisas supone un cambio en el modelo socioeconémico insular que se
ve reflejada en sus gentes y los modos de relacionarse con la mar. Las embarcaciones, no ajenas al nuevo
panorama, son el vivo reflejo de estos cambios que experimenta el litoral pitiiiso, asi como también sus

edificios e instalaciones con vocacion maritima.
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11) A diferencia de Mallorca y Menorca, en las islas Pitilisas no parece haber despertado aun la conciencia
patrimonial maritima en la sociedad y los motivos que pueden responder a ello son:

o La falta de colectivo social;

o El desconocimiento y la falta de asesoramiento técnico en la materia;

o Las dificultades para encontrar carpinteros de riberas que puedan mantener y restaurar
las embarcaciones.

Las soluciones que se plantean a esta situacion son las siguientes:

a. La inclusion de la carpinteria de ribera dentro del Catalogo Nacional de Ocupaciones con el fin
de poder desarrollar programas de ocupacion y asegurar el relevo generacional.

b. La creacion de una entidad social como pudiera ser el futuro Museu de la Mar i de la Pesca a
través del cual se puedan canalizar los distintos objetivos comunes y particulares de los
armadores. La Associacié Maritima-Cultural d’Eivissa i Formentera también puede jugar un
papel fundamental como 6rgano consultivo de la administracion y de asesoramiento técnico para
los armadores. A nivel nacional, sirvan los referentes internacionales de Reino Unido y Francia,
cuyos proyectos patrimoniales maritimos quedan confiados a organismos no gubernamentales

que actian de manera conjunta con el resto de federaciones regionales de cultura maritima.

12) El futuro Museu de la Mar y de la Pesca d’Eivissa no puede ser s6lo un espacio de exposicion y coleccion
de objetos maritimos. Su labor debe ahondar en la recopilacion de archivos historicos navales que hoy en
dia se hallan disgregados, la realizacion de actividades socioculturales relacionadas con el entorno
maritimo y el fomento de la navegacion tradicional. No obstante, la primera gran tarea que se le plantea
es la realizacion de un inventario general de todos los elementos patrimoniales maritimos que testimonian

la importancia naval pitilisa de tiempos atras, entre ellos, el de embarcaciones.

13) La creacion de un inventario de buques y embarcaciones historicas permitird conocer el estado del
patrimonio maritimo insular y, al mismo tiempo, servira para establecer criterios objetivos y bases
reguladoras para la clasificacion de las embarcaciones en vistas a la inscripcion en un registro local o

nacional y la otorgacion de ayudas y bonificaciones fiscales a sus armadores.

14) En lo referente al sector pesquero, todo apunta a que las debilidades manifiestas de los latdes
tradicionales hardn que finalmente los armadores opten por modernas embarcaciones de fibra. No
obstante, con la inscripcion en el registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares se abre la posibilidad de ser destinados a otros usos sin perjuicio para los armadores, ya que

tendra los mismos efectos y beneficios que el desguace.
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El Proyecto de Reglamento de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares, en conjuncion
con el nuevo escenario que se creara alrededor del futuro museo maritimo, se espera que tenga un impacto positivo

en la salvaguarda del patrimonio maritimo flotante, objeto tltimo de este proyecto y deseo personal del autor.

Tlustracion 71. Antiguo muelle del Club Nautico de Ibiza. Fuente: Arxiu d'Imatge i So del Consell d'Eivissa.
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base de los buques pesqueros, y por el que se modifica el Real Decreto 1549/2009, de 9 de octubre, sobre
ordenacion del sector pesquero y adaptacion al Fondo Europeo de la Pesca. Boletin Oficial del Estado, 16 de
diciembre de 2017, nim. 305, pp. 124227 a 124237.

Espafia. Real Decreto 1549/2009. De 9 de octubre, sobre ordenacion del sector pesquero y adaptacion al Fondo
Europeo de la Pesca. Boletin Oficial del Estado, 10 de octubre de 2009, num. 245, pp. 85685 a 85715.

Espafia. Real Decreto 804/2014, de 19 de septiembre, por el que se establecen el régimen juridico y las normas
de seguridad y prevencion de la contaminacion de los buques de recreo que transporten hasta doce pasajeros.

Boletin Oficial del Estado, de 18 de octubre de 2014, nam. 253, pp. 26207 a 26211.

Espafia. Real Decreto 1027/1989, de 28 de julio, sobre abanderamiento, matriculacion de buques y registro
maritimo. Boletin Oficial del Estado, 15 de agosto de 1989, nim. 194, pp. 85685 a 85715.

Proyecto de Real Decreto por el que se aprueba el reglamento de buques y embarcaciones historicas y sus
reproducciones singulares.

Normativa autonémica e insular

Comunidad Autéonoma de las Illes Balears. Ley 12/1998, de 21 de diciembre, del Patrimonio Histdrico de las Illes
Balears. Boletin Oficial del Estado, 5 de febrero de 1999, ntim. 31, pp. 1999 a 2945.

Comunidad Auténoma de las Illes Balears. Ley 11/2010, de 2 de noviembre, de ordenacion del transporte

maritimo de las Illes Balears. Boletin Oficial del Estado, 20 de diciembre de 2010, nim. 308, pp. 104473 a
104494.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH 123
Facultat de Nautica de Barcelona




o Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

Consell Insular de Mallorca. Resolucion, de 12 de mayo de 1998, del Consejo Insular de Mallorca (Islas Baleares),
por la que se declara bien de interés cultural, con categoria de monumento, a favor de la Barca de Bou La Balear.

Espafia. Resolucion, de 2 de octubre de 2019, del Consejo Insular de Mallorca, referente a la declaracion, como

bien catalogado, de la embarcacion «Margarita II», localizada en el puerto de Andraitx. Boletin Oficial del Estado,
num. 253, 21 de octubre de 2019, pp. 115741 a 115745.

Notas de prensa histérica

Juan Llabrés Bernal: “Construcciones navales”, Baleares, nim. 87, 20 de junio de 1919.

Diario de Ibiza (sin autor): “Nauticas, Pentltima prueba del Trofeo Primavera”, 10 de mayo de 1966.
F. Silva: “Deporte Maritimo”. Eivissa, agosto 1944.

El Resumen: “La goleta Pedro es botada al mar”, 20 de agosto de 1917.

El Resumen: “Construccion del pailebote Abel”, 11 de octubre de 1918.

Correos electronicos

Francesca Tur Riera. Directora Arxiu Historic d'Eivissa (AHE) Biblioteques Municipals (BME), mensaje de
correo al autor referente a las actuaciones llevadas a cabo por el Consell d’Eivissa en materia de conservacion del
patrimonio maritimo, 17 de enero de 2020.

Fundacioén Correillo La Palma, mensaje de correo al autor referente a la historia del buque, 13 de febrero de 2020.
Rosa Busquets Ferrer. Cap Area de gestio de col-leccions i del coneixement. Consorci de les Drassanes Reials i
Museu Maritim de Barcelona, mensaje de correo al autor referente a los ultimos buques espafioles, 13 de febrero

de 2020.

Amy Mclnulty. Museum Officer The Tall Ship, mensaje de correo al autor referente a la restauracion del buque
Glenlee (Galatea), 12 de marzo de 2020.

Maria Belén Garijo. Técnica mitjana de gestid. Departament d’Innovacid, Transparéncia, Participacio i
Transports del Consell d’Eivissa, mensaje de correo al autor referente a las escuelas y talles de carpinteria de

ribera, 29 de mayo de 2020.

Felip Cirer Costa. Director Enciclopedia Eivissa i Formentera, mensaje de correo al autor referente a la revision
del contexto historico naval, 11 de mayo de 2020.

Jaume Ferrando. Capitan de la Marina Mercante jubilado, mensaje de correo al autor referente a las motonaves y
pailebotes de Naviera Mallorquina, 9 de mayo de 2020.

Lina Sansano Costa. Directora del Museu Etnografic d’Eivissa i de 1’Arxiu d’Imatge i So del Consell Insular
d’Eivissa, mensaje de correo al autor referente al futuro museo de la mar y la pesca de Ibiza, 1 de agosto de 2020.

Joan Castell6 Ribas. Secretario Confraria de Pescadors de Sant Antoni de Portmany, mensaje de correo al autor
referente a los registros maritimos de las embarcaciones de pesca, 9 de agosto de 2020.
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Francisco Cardona Ramoén. Secretario Confraria de Pescadors d’Eivissa, mensaje de correo al autor referente a
imagenes de desguace, 24 de agosto de 2020.

Francesc Xavier Torres Peters. Director Museo Diocesano de la Catedral de Santa Maria de Ibiza, mensaje de
correo al autor referente a las imagenes religiosas de tematica naval, 29 de agosto de 2020.

Belén. Secretaria Cofradia de Pescadores de Formentera, mensaje de correo al autor referente a los registros
maritimos de las embarcaciones de pesca, 12 de septiembre de 2020.

Juan B. Costa. Capitan de la Marina Mercante y Director de Estudios N4uticos Costa, mensaje de correo al autor
referente a la historia de la linea maritima entre Formentera e Ibiza, 24 de septiembre de 2020.

Registros y fondos histéricos consultados

Registro General de la Flota Pesquera

Arxiu d’Imatge i So Municipal (Ajuntament d’Eivissa)

Arxiu d’Imatge i So del Consell d’Eivissa

Arxiu Historic d’Eivissa (AHE)

Arxiu Museu Maritim de Barcelona

Biblioteca Nacional de Espafia (Hemeroteca Digital)

Registre Insular de Béns d’Interés Cultural. Consell Insular de Formentera. Area de Cultura i Patrimoni
Registre Insular de Béns d’Interés Cultural i del Patrimoni Historic. Consell d’Eivissa.

Enciclopédia d’Eivissa i Formentera (portal web)

Webgrafia

La fecha de consulta puede visualizarse al pie de pagina donde aparece la referencia textual.

“ABOUT EMH HomeObjectivesOrganisa.”. https://european-maritime-heritage.org/iwc.aspx.

“Albaola Historia - Museo En San Sebastian - Patrimonio Maritimo Vasco.” http://www.albaola.com/es/site/una-
historia-compartida.

“Aulamar.” http://www.aulamar.org/barco/barco.html.

“Australian  Register ~of  Historic  Vessels |  Australian  National = Maritime  Museum.”
http://arhv.anmm.gov.au/collections.

“C. DE TOLEDO.”. https://www.trasmeships.es/los-buques/ciudad-de-toledo/.

“Découvrez Le Musée - L’histoire Du Musée - Musée de La Péche.” https://www.musee-

peche.fr/fr/content_page/item/131.
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“El "Miquel Caldentey’ Navegara de Nuevo - Diario de Mallorca.”
https://www.diariodemallorca.es/actual/1693/miquel-caldentey-navegara-nuevo/302688.html.

“El Barco — Buque Escuela Cervantes Saavedra.” https://goletacervantes.es/el-barco/.

“El ‘Planisi’, Las Pateras y El Olvido - Diario de Ibiza.”
https://www.diariodeibiza.es/opinion/2019/08/27/planisi-pateras-olvido/1087798.html.

“El Vaporcito Reflota Al Fin En La Bahia de Cadiz” https://elpais.com/cultura/2020-05-28/el-vaporcito-reflota-
al-fin-en-la-bahia-de-cadiz.html.

“Enkhuizer Zeevaartschool - Opleidingen Kleine En Grote Zeilvaart.” https://www.ezs.nl/.

“Events — National Liberty Ship Memorial.” https://www.ssjeremiahobrien.org/pages/cruises-and-events.
“Exhibits at the Intrepid Museum.” https://www.intrepidmuseum.org/The-Intrepid-Experience/Exhibits.
“Historia - Club Nautico Santa Eulalia.” http://www.clubnauticosantaeulalia.com/es/club/historia.

“HNSA Ships | Historic Naval Ships Association.” https://www.hnsa.org/hnsa-ships/.

“Home.” Accessed March 20, 2020. https://www.queenmary.com/.

“Inicio | Federacion de Vela Patrimonio de Los Paises Bajos (FVEN).” https://www.fven.nl/.

“La Balear - Museumaritim.” https://museumaritim.conselldemallorca.cat/es/la-balear.

“La Flota - Museu Maritim Barcelona.” https://www.mmb.cat/es/visita/descubre/la-flota-del-museo-maritimo-
de-barcelona/.

“La Fundacion Nao Victoria.” https://www.fundacionnaovictoria.org/es/la-fundacion/.

“La Goleta Mallorquina Miquel Caldentey.” http://miquelcaldentey.balearweb.net/.

“Les Projets de La Fondation Du Patrimoine.” https://www.fondation-patrimoine.org/les-projets/eau.

“Navantia Despeja Nubarrones y Le Sonrie a FEsta Nueva Década - Murciaplaza.”
https://murciaplaza.com/navantia-despeja-nubarrones-y-le-sonrie-a-esta-nueva-decada.

“Piden Explicaciones a La Diputacion Sobre La Draga Jaizkibel, Bien de Interés Cultural
https://www.diariovasco.com/20090109/pasaia-errenteria/piden-explicaciones-diputacion-sobre-
20090109_amp.html.

Un mar de posibilidades. https://www.unmardeposibilidades.es/online/index.php.

“Proponen Salvar El Pesquero Mas Antiguo de A Coruia Para Convertirlo En Un Museo Del Mar y de La Pesca.”
https://www.lavozdegalicia.es/noticia/maritima/2020/09/05/bng-propone-salvar-pesquero-antiguo-coruna-
convertirlo-museo-mar-pesca/00031599298056632752541.htm.

“Quienes Somos | AEBEC.” http://www.aebec.org/quienes-somos/.

“Real Fundacion Hispania de Barcos de Epoca.” https://www.fundacionhispania.org/giraldilla.htm.

“Sant Josep Registra 670 Casetas Varadero y Espera Proteccion Para Aquellas de Caracter y Uso Tradicional.”
https://www.periodicodeibiza.es/pitiusas/ibiza/2011/04/23/38511/sant-josep-registra-670-casetas-
varadero-y-espera-proteccion-para-aquellas-de-caracter-y-uso-tradicional.html.

“Submarino USS Pampanito - Horario, Precio y Ubicacion.” Accessed March 20, 2020.

https://www.disfrutasanfrancisco.com/submarino-uss-pampanito.
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“The  Maritime  Heritage Trust - WHAT WE DO.” Accessed March 19, 2020.
https://maritimeheritage.org.uk/what-we-do.

“The Society For Nautical Research.” Accessed March 18, 2020. https://snr.org.uk/.

“Torrevieja Desmantela Los Palos Del Velero Pascual Flores Ante El Riesgo de Caida.”.
https://www.informacion.es/vega-baja/2019/04/10/pailebote-pascual-flores-queda-casco-5451316.html.

“Trasatlantica (1).” http://www.buques.org/Navieras/Trasatlantica/Trasatlantica-1_E.htm.

“Visit Bristol’s No.1 Attraction | Brunel’s SS Great Britain |.” https://www.ssgreatbritain.org/.

“Un Ballenero de Museo Que Emigro de Galicia” https://www.farodevigo.es/portada-o-

morrazo/2012/01/15/ballenero-museo-emigro-galicia/6 14642 .html.
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Anexo |l. Comparativa embarcaciones
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Anexo Il. Buque inventariado: Cala Millor

Tabla 3. Ficha inventariado buque Cala Millor. Fuente: propia.

INVENTARIO EMBARCACIONES TRADICIONALES DEL LITORAL PITIUSO

LIDENTIFICACION Cod. Inventario: E1
Nombre actual: Cala Millor Folio:
TIPOLOGIA:
PAILEBOTEY BARCA DE BALANDRACO | BARCAZAo SNIPEo GOLON-
ARRASTRE DRINA o
o
LAUD DE RIVESSOSo LAUDO JABEGAD BOTEQ GUSSIo
BOTE CUBERTADOG BOTEQ CHALANA CHALANA | CHALANA
CUBERTADA O MOTORO
o

Descripcion general:
Bergantin con casco de color blanco y cintén anaranjado.

2. CARACTERISTICAS
Eslora aprox.: 28,5 m (entre perpendiculares) Manga aprox.: 8,05 m | Puntal aprox.: 3,25 m

3. DATOS CONSTRUCTIVOS
Aiio: 1946 . Lugar: Carpintero de ribera:
Edad aprox. >= 40 aifios: SIo NO o Palma de Mallorca Naviera Mallorquina

4. APAREJO Y MANIOBRA: Si ¥ NO o
Descripcién: Dos palos: mayor y mesana. Velas cangrejas y escandalosas o velas de stay.

5. MOTORITZACION: Si&¥ NOo
Descripcion: Badouin 6PL15-1 de 450 CV y generador Perkins de 24 kVa (data de 1998)

6. LOCALIZACION Y UBICACION

Localizacién: Puerto de Ibiza Municipio:
Ibiza
En secon En varaderon Amarradoty Fondeadono
7. ESTADO DE CONSERVACION
Excelente O OBRAS DE OBSERVACIONES
Bueno & CONSERVACION:
P ion o/ - 1973: Se apareja de goleta y se transforma la bodega en
Regular 0 reservacion amarotes y se construye una caseta para la cocina y
Malo o Restauracién comedor.
Muy malo 0 Reconstrucciéon o - 1977: aparejado de bergantin.

- 1980: nueva restauracion que afecta a caseta y

Irrecuperable O Adaptacion o/ ’
cocina, la cual pasa a la bodega.
- 8 afios amarrado.
- 1998: importante restauracion de la cubierta y regala.
- 2000: se cambian todas las planchas de debajo la LF.
En cada varada prevista se acometen obras de
restauracion: las Gltimas corresponden a la botavara y el
pico del palo mayor, ambos totalmente nuevos.
8.USO
Pescan Mercancias®Y Pasajer)/ Recreo Y | Ornamentalo Act. socioculturales o/ Sin uso 0
Otros 0
1953-1970 1996- 1973-1980 1980-1989
actualidad
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9. IMAGENES DE LA EMBARCACION

10. OBSERVACIONES GENERALES

Sus inicios fueron como muchos otros coetaneos de su época: el transporte de mercancias y materiales para la construccion.
Perteneci6 primeramente a la Naviera Mallorquina y partir de 1965, se integraria en la flota de Hijos de Abel Matutes
Torres SA con el nombre de Antonio Matutes. En los afios 70 lo adquirié un armador belga y lo rebautiza como OQutlaw.
En los afios 80 realiza navegaciones por el mar del Norte, Caribe, Mediterrdneo y Atlintico en programas sociales para
jovenes alemanes con riesgo de exclusion social. En 1989, tras algunas reformas y ocho afios parado, se le cambia el
nombre a Jola. En 1996, gestionado por sus actuales armadores, le devuelven a su nombre original, Cala Millor.

11. RECOMENDACIONES PARA SU CONSERVACION

No se hacen recomendaciones atendiendo a la magnitud del buque y a su deber de cumplimiento de las prescripciones
previstas en los convenios internacionales que se le aplican.

12. RECOMENDACIONES CATALOGO
Inclusién catdlogo Estudio Figura de proteccién
Si Bien de Interés Cultural

13. FUENTES DE INFORMACION CONSULTADAS

Antoni Tur (capitan del buque), Gerard y Nicole (armadores) y “Cala Millor: historia de 1"altim pailebot en actiu™.

14. BIBLIOGRAFIA
Antoni Tur Riera. Les barques de vela llatina a les illes d’Eivissa i Formentera en el segles XIX-XX.
Bernat Oliver Font, Patrimoni Maritim Flotant d'Embarcacions Menors, ed. El Gall Editor (Pollenga,
Mallorca, 2004). Bernat Oliver Font, Regates de Vela Llatina a Mallorca: 1991-1996, El Gall (Mallorca,
1998).
Joan Palmer Grua, Cent Anys de Mestres d’aixa a Mallorca I, ed. El Tall (Mallorca, 1994).
H. Cunliffe, “Conserving Historic Vessels,” RINA, Royal Institution of Naval Architects - International Conference
on Historic Ships III, no. December (2012): 27-33.
Autor original: Bernat Oliver (2010); Adaptacién: Antoni Tur y Javier Calbet (2020)
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Anexo A. Metodologia

Para la elaboracion del Proyecto Final de Carrera se ha realizado una recogida de datos e informacion de distintas

fuentes: libros y publicaciones, paginas web, entrevistas telefonicas, correos electronicos y visitas.

Entre la multitud de actividades y contactos establecidos son de mencionar los siguientes:

Viaje a Santa Cruz de Tenerife para la presentacion del Proyecto de Reglamento de buques y
embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares. Visita al correillo La Palma.
Visita a la biblioteca del Museu Maritim de Barcelona.

Vista a la finca donde se ubica en seco en latd Malaspina.

Vista a la Capitania Maritima de Ibiza para la solicitud de visita al archivo.

Asistencia a un coloquio sobre Patrimonio Maritimo celebrado en Ibiza.

Visita a la Cofradia de Pescadores de Ibiza y entrevista a su secretario, Xicu Cardona.
Contacto a través de correo electronico con la organizacion no gubernamental inglesa National Historic
Ships.

Visita a I’ Arxiu d’Imatge i So del Consell d’Eivissa.

Visita a I’ Arxiu Historic de Can Botino, Eivissa.

Visita al Museu Diocesa de la Catedral de Santa Maria d’Eivissa.

El grafico que se muestra a continuacion quiere aportar una imagen cronologica del proceso de adquisicion de

datos

y redaccion del PFC. Se ha de apuntar que el grafico muestra el inicio y fin de la actividad, sin tener en

cuenta los periodos de inactividad, que quedan reflejados en color naranja.

HISTORICO REDACCION PFC
30-ene 20-mar 9-may 28-jun 17-ago 6-oct

CAPITULO 1 ' ' ' '

CAPITULO 2

CAPITULO 3

CAPITULO 4

CAPITULO 5

CAPITULO 6

INACTIVIDAD POR TRABAJO
INACTIVIDAD POR EXAMENES
EDICION Y REVISION

Grdfico 5. Historico redaccion PFC. Fuente: propia.

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
BARCELONATECH 133
Facultat de Nautica de Barcelona



o Especial referencia al patrimonio maritimo de Ibiza y Formentera

Por ultimo, se adjunta el grafico que representa el tiempo real en horas invertido para cada capitulo, actividades

y edicion y revision.

Horas/Trabajo

50
45
40
35
30
25
20
15
10

EDICIONY Capitulo1 Capitulo2 Capitulo3 Capitulo4 Capitulo5 Capitulo6 Actividades
REVISION

Grdfico 6. Horas invertidas segun actividad. Fuente: propia.

Como datos significativos, se ha de destacar un total de 325 horas (del grafico superior) para la adquisicion y
redaccion del documento y un montante de 70 correos enviados y recibidos y un niimero significante, y del cual

no se tienen datos precisos, de llamadas telefonicas y whatsapps.
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Anexo B. Proyecto de Reglamento de
buques y embarcaciones histéricas y sus

reproducciones singulares

PROYECTO DE REAL DECRETO POR EL QUE SE APRUEBA EL REGLAMENTO DE BUQUES Y

EMBARCACIONES HISTORICAS Y SUS REPRODUCCIONES SINGULARES

PREAMBULO
I

La disposicion adicional 8* de la Ley 14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima habilit6 al

Gobierno para llevar a cabo un desarrollo reglamentario dirigido a prever un registro especial para los

buques historicos, asi como un régimen simplificado de certificacion e inspeccion. Este es el proposito

del presente real decreto, que se aprueba con esa finalidad de proporcionar el necesario apoyo y
proteccion de esos buques histdricos que, como sefialaba la exposicion de motivos de la Ley de

Navegacion Maritima, son “parte del patrimonio cultural de Espafia”.

Con la aprobacion de esta norma Espana se incorpora al grupo de paises de
nuestro entorno que prevén un trato especifico a sus buques y embarcaciones
tradicionales e historicas, poniendo fin al vacio que hasta ahora existia en nuestro
ordenamiento juridico en relacidbn con estas embarcaciones y buques y sus
reproducciones.

La nueva regulacion se inspira en los convenios internacionales sobre la proteccion
del patrimonio historico, artistico y cultural. Entre ellos destaca la Convencion para
la salvaguardia del patrimonio cultural inmaterial de 2003, aprobada por la
Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion, la Ciencia y la Cultura
(UNESCO). Con caracter no normativo, también debe subrayarse el valor de la
Recomendacion 1486/2000 del Parlamento Europeo sobre el Patrimonio maritimo y
fluvial. De especial interés resulta la llamada “Barcelona Charter” (Carta Europea
para la Conservacion y Restauracion de los Barcos Tradicionales que navegan, 2002),
que constituye una auténtica guia europea para la conservacion y restauracion de los
buques histdoricos que navegan, realizada bajo la direccion técnica de la asociacion
European Maritime Heritage (EMH). A las anteriores se han de anadir el Libro Verde
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“Hacia una futura politica maritima de la Union”, el Manifiesto en favor del
patrimonio maritimo flotante del estado espafiol o la Declaracion de Gijon en el marco
del Dia maritimo europeo de 20 de mayo de 2010.

Espana firm6 en el afio 2005 el Memorando de entendimiento sobre el

reconocimiento mutuo de certificados para la operacion segura de barcos
tradicionales en aguas europeas y de certificados de competencia para tripulaciones
en barcos tradicionales, conocido como Wilhemshaven Mou (Memorandum of
Understanding for traditional ships).
Se trata de un acuerdo firmado por las Administraciones Maritimas de Dinamarca,
Estonia, Finlandia, Alemania, Paises Bajos, Noruega, Espafia, Suecia y Reino
Unido, que supuso por primera vez la adopcidon de unas condiciones minimas de
seguridad maritima para los buques y embarcaciones tradicionales e historicas y su
reconocimiento publico.

En este contexto se explica la necesidad de contar con una regulacion de
ambito nacional especifica que ponga fin a las disfunciones que se venian
constatando para la conservacion y recuperacion de buques historicos. Y con ello
reconocer y apoyar la labor que particulares y asociaciones llevan a cabo para
preservar esta tradicion nautica, en un pais con una vocacion e historia maritimas tan
importante como Espafia.

II

El nuevo reglamento incluye dentro de su dmbito no solo a los buques y
embarcaciones historicas, sino también a sus reproducciones singulares, a las que
se define con el proposito de delimitar aquellas que merecen este régimen de
certificacion e inspeccion. En consideracion a la contribucion que para la
divulgacion de este patrimonio cultural suponen, se incluyen dentro de la norma las
reproducciones digitales de los buques y embarcaciones historicas.

Se establecen, asimismo, cuales son las circunstancias que determinan la
consideraciéon de un buque, embarcacion o de su reproduccion singular, como
historico. Estas circunstancias pasan por la inclusion en el Inventario General de
Bienes Muebles del Patrimonio Historico Espafiol o su declaracion de interés
cultural. A ellos se hande sumar otros buques o embarcaciones cuyo interés reside en
su relaciébn con actividades maritimas significativas de Espafia, por haber
pertenecido a alguna autoridad relevante o por haber intervenido en algin
acontecimiento de transcendencia historica. La antigiiedad de mas de 40 afios basta
también para su inclusion dentro del ambito del reglamento. Y, finalmente, se
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atiende a su construccion o tecnologia empleadas (para los que no se exigiria esa
antigiiedad), como sucede con los yates cldsicos y de época y que se dedican a las
actividades para las que fueron construidos, como son las regatas o el crucero.

Para las réplicas se trata de combinar la exigencia de rigor historico en las
mismas, con la construccion con técnicas modernas que conllevan la combinacion
de nuevos materiales (como la fibra de vidreo) con un recubrimiento de madera, el
empleo de motores u otras adaptaciones de equipos e interiores.

III

El Registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares es el instrumento central para identificar estos barcos y controlar el
cumplimiento de los requisitos establecidos.

La documentacion que se exige a estos buques y embarcaciones historicos y
a sus reproducciones singulares también es objeto de simplificacion, lo que se
manifiesta de manera especial en el certificado de cumplimiento, que unificaria
otros certificados exigidos con caracter general, y que trata de adaptarse a las
caracteristicas propias de la embarcacion. Lo mismo sucede con el régimen de
inspeccion y certificacion que se prevé para los buques y embarcaciones historicas
y sus reproducciones singulares.

Se cierra la norma con unas previsiones sobre ayudas y beneficios de los que
podran gozar los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares, que debido a la reserva de ley que consagra nuestra Constitucion en
materia tributaria habran de ser completadas por normas con el rango exigido.

vV

En definitiva, con esta regulacion se pretende dar un paso adelante en la
proteccion y promocion de este importante patrimonio de nuestro pais, al que de
manera progresiva se debe prestar mayor atencion.

En coherencia con la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento
Administrativo Comun de las Administraciones Publicas, y con la Ley 40/2015, de
1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, en este nuevo real decreto se
ha tratado de asegurar la aplicacion de los principios de buena regulacion, que son
los de necesidad, eficacia, proporcionalidad, transparencia y eficiencia. Para ello,

&
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en todo momento, se ha garantizado la participacion de los ciudadanos en la
elaboracion de la norma, atendiendo al propoésito de reforzar la seguridad juridica 'y
en atencion a la evaluacion periodica del ordenamiento juridico en el &mbito de que
se trata a la busqueda de su mejora.

En virtud de los expuesto, a propuesta del Ministro de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana, con la aprobacion previa prevista en el articulo 26.5,
quinto parrafo, de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, de acuerdo con el dictamen
del Consejo de Estado, y previa deliberacion del Consejo de Ministros en su reunion
del dia,

DISPONGO

Articulo unico. Aprobacion del Reglamento de buques y embarcaciones historicas y

sus reproducciones singulares
Se aprueba el Reglamento de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares, que se recoge como anexo de este real decreto.

Disposicion derogatoria unica. Derogacion de normas

A la entrada en vigor del presente reglamento quedaran derogadas cuantas
disposiciones de igual o inferior rango se opongan a la misma.

Disposicion final primera. Titulo competencial

Este reglamento se dicta al amparo de la competencia que corresponde al Estado en
materia de marina mercante, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo

149.1.20 de la Constitucion Espafiola.

Disposicion final segunda. Entrada en vigor

El presente reglamento entrara en vigor en el plazo de dos meses contados a partir del dia
siguiente al de su publicacion en el «Boletin Oficial del Estado».
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ANEXO
REGLAMENTO DE BUQUES Y EMBARCACIONES
HISTORICAS Y SUS REPRODUCCIONES SINGULARES

CAPITULO1

Disposiciones generales

Articulo 1. Objeto

Este Reglamento tiene por objeto la adopcion de medidas de proteccion y
apoyo para la conservacion de buques y embarcaciones histdricas y sus
reproducciones singulares, mediante la regulacion de su registro, su documentacion
y el establecimiento de un régimen simplificado de certificacion e inspeccion.

Articulo 2. Ambito de aplicacion

Este reglamento sera de aplicacion a los siguientes buques y embarcaciones
y sus reproducciones singulares:

a) Losincluidos en el Inventario General de Bienes Muebles del Patrimonio
Historico Espafiol.

b) Los declarados de interés cultural.

c) Los que revistan un interés especial por estar relacionadas con
actividades maritimas significativas de Espafia, por haber pertenecido o estar
relacionadas con alguna autoridad relevante o por haber intervenido en algin
acontecimiento de transcendencia histdrica.

d) Los que tengan una antigiiedad superior a 40 afios.

e) Las que forman parte de un tipo de construccion o que su tipo especifico
ha dejado de producirse o es practicamente inexistente.

f) Haber sido construido utilizando una tecnologia especial o que ya no se utilice.

Articulo 3. Concepto de buque y embarcacion historica

El valor historico de los buques y embarcaciones se determinara en funcion
de su pertenencia al patrimonio historico espanol o de su consideracion como barco
clasico, de época o tradicional, entendiéndose por tales aquellos en los que concurra
alguna de las circunstancias que determinan su inclusion en el &mbito de aplicacion
de este reglamento, de acuerdo con el articulo anterior.

Un barco cléasico, de época o tradicional debera haber sido construido
siguiendo un proyecto individual o, caso de ser construido en serie, deberan existir
un nimero limitado de unidades, que no exceda de 10.

&
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Articulo 4. Concepto de reproduccion singular

1. Las reproducciones singulares de buques y embarcaciones historicas
deberan constituir una réplica completa del original de una embarcacion o buque,
aunque en su construccion se combinen los materiales tradicionales con otros
modernos.

2. Los elementos auxiliares o menores de la reproduccion singular podran no
ser fiel reflejo del original, permitiéndose las necesarias adaptaciones de materiales
utilizados, interiores, equipos.

3. Las reproducciones singulares de buques y embarcaciones historicas
podran ser de tres tipos:

a) Una reproduccion singular tipo, que es aquella que reproduce las
caracteristicas conocidas de un determinado buque o tipo de buque.

b) Una reproduccion singular operacional, que es aquella que cuya finalidad
principal es mostrar la forma en que operaba el original reproducido, con las
minimas adaptaciones necesarias.

¢) Una reproduccion singular digital, que es aquella llevada a cabo, total o
principalmente, por medios electronicos.

CAPITULO I

Del Registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares

Articulo 5. El Registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares

1. El Registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares tendra caracter publico y se constituird como una base de datos
informatizada accesible a través del sitio web del Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana.

2. El Registro de buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones
singulares se crea dentro del Registro de Buques y Empresas Navieras y depende
del Director General de la Marina Mercante.

3. La gestion del registro corresponde al Subdirector General de Seguridad,
Contaminacion e Inspeccion de la Direccion General de la Marina Mercante, que
tendra la condicidon de responsable del registro, a los efectos de lo previsto en la
normativa de proteccion de datos de caracter personal.

Articulo 6. Inscripcion en el Registro de buques y embarcaciones historicas y sus
reproducciones singulares

1. A los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares
que se inscriban en este registro se sera de aplicacion el régimen de certificacion e

UNIVERSITAT POLITECNICA DE CATALUNYA
140 BARCELONATECH
Facultat de Nautica de Barcelona



Conservacion del Patrimonio Maritimo Flotante: Marco normativo europeo y espaniol

&

inspeccion que se regula en este reglamento.

La inscripcion se solicitard a través de la sede electronica del Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda Urbana haciendo constar:

a) La idoneidad del buque, embarcacion o reproduccion singular.

b) La acreditacion de la causa que determina su consideracion como buque
0 embarcacion historica o como reproduccion singular.

) Su abanderamiento en Espafia o haberlo estado en el pasado.

d) Los datos técnicos e historicos que se indiquen en la sede electrdonica.

e) El estado de conservacion del buque o embarcacion.

f) El tipo de navegacion y actividades, uso o explotacion de que sean objeto,
relacionada con la clasificacion general del Registro de Buques y Empresas
Navieras.

g) Su titularidad.

Para la inscripcion de las reproducciones singulares se debera acreditar que
el proyecto para su construccion ha sido objeto de una investigacion y andlisis
riguroso para que la réplica cumpla con los criterios de los buques y embarcaciones
historicas.

En caso de cambio de pabellon debera acreditarse la baja en el registro
extranjero anterior mediante la presentacion del certificado correspondiente.

2. El 6rgano administrativo encargado de la gestion del registro acordara la
inscripcidn o su denegacion en el plazo méximo de tres meses a contar desde que
se llevo a cabo la solicitud.

En este plazo se deberd comprobar el estado de conservacion del buque. Se
exigira, cuando proceda, que al menos el 70 por ciento de la estructura original del
casco est¢ en buenas condiciones. También podran aceptarse buques o
embarcaciones menos conservados siempre que se acredite su importancia
patrimonial.

Contra la resolucion que acuerde o desestime la inscripcion se podra
interponer recurso de alzada ante el Director General de la Marina Mercante.

Articulo 7. Inscripcion de buques y embarcaciones pesqueros en el Registro

La inscripcion en el Registro de buques y embarcaciones historicas y sus
reproducciones singulares implicara la baja automatica en el Censo de la Flota
Pesquera Operativa y tendra los mismos efectos y beneficios que el desguace.

Articulo 8. Publicidad de la documentacion del Registro

La informacién que disponga el Registro de cada buque o embarcacion

y . . , . .y
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documentos aportados para su inscripcion que hubieran sido desarrollados por sus
propietarios, para cuyo acceso es preciso autorizacion expresa de sus titulares
registrales.

Articulo 9. Baja en el Registro

Se dara de baja en el Registro de buques y embarcaciones historicas y sus
reproducciones singulares cuando concurra alguna de las siguientes circunstancias:

a) por exportacion,

b) por pérdida total a causa de accidente,

C) por inscripcidbn en otro registro que no sea compatible con el
mantenimiento de su inscripcion en el de buques y embarcaciones historicas, y

d) de oficio por el encargado del Registro cuando concurra causa que asi lo
justifique.

CAPITULO III

De la documentacion de los buques y embarcaciones histéricas y sus reproducciones singulares

Articulo 10. Documentacion

1. Los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares,
con excepcion de las digitales, debera contar con los siguientes documentos y
certificados:

viva. Cuando el buque o embarcacion tenga el casco de madera este plazo sera de tres
anos. Estos plazos pueden ser modificados para un buque o embarcacion historica
concreta mediante resolucion de la Direccion General de Marina Mercante. Estos
plazos no rigen cuando se han producido accidentes o averias importantes, a criterio
de la inspeccidon maritima.

Articulo 13. Control de la seguridad

El control técnico de los requisitos de seguridad y de los exigibles para
prevenir la contaminacion se realizara por los 6rganos competentes de la Direccion
General de la Marina Mercante mediante planes y programas individualizados de
inspeccion y control.

Los buques y embarcaciones y sus reproducciones deberan ser
inspeccionados de conformidad con lo establecido en los proyectos aprobados por
la Administraciéon maritima y sus certificados de cumplimiento, sin que se les
puedan exigir requisitos adicionales.
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Articulo 14. Navegacion de buques, embarcaciones historicas o reproducciones
singulares extranjeros en aguas territoriales espanolas

1. Los servicios de inspeccion de las Capitanias Maritimas podran realizar
controles en los buques o embarcaciones historicas o reproducciones singulares
extranjeros para comprobar que sus certificados estan en vigor y que todos sus
equipos, incluidos los de cdmara de maquinas, cumplen con los minimos requisitos
exigidos por su ley nacional.

2 Cuando se inspeccione un buque o embarcacion extranjero que enarbole
pabellon de un Estado que no sea parte de convenios internacionales o
memorandums sobre buques tradicionales o historicos de los que Espafia sea parte,
la Direccion General de Marina Mercante garantizard que no reciban un trato mas
favorable que el otorgado a los que enarbolen pabellon de un Estado que sea parte
de los referidos convenios 0 memorandums.

2. Cuando proceda, en la inspeccion de los buques o embarcaciones
histéricas o reproducciones singulares extranjeros se podrd comprobar la
capacitacion de la tripulacion en materias de seguridad y prevencion de la
contaminacion.

3. En caso de ausencia de certificados en vigor o si hay claros indicios de
incumplimiento de las condiciones del buque o embarcacion y sus equipos o si la
tripulacion no estd adecuadamente preparada, la Capitania Maritima informara a la
Direccion General de la Marina Mercante para su notificacion a la Administracion
Maritima del Estado de bandera.

En el caso que las deficiencias puedan representar un riesgo claro e inmediato para
la seguridad, salud o medioambiente, el servicio de inspeccion prohibira la salida
de puerto del buque o embarcacion historica o de la reproduccion singular extranjera
hasta que el riesgo sea eliminado. Para llevar a cabo esta detencion del buque o
embarcacion se aplicardn los principios que se establecen en el Memorando de
Acuerdo de Paris («Paris MoU») en materia de control por el Estado del puerto. La
detencion del buque o embarcacion se notificard a la mayor brevedad posible a la
Administracion Maritima del Estado de bandera, incluyendo copia del informe de
la inspeccion realizada.

Articulo 15. Emision de documentos y certificados. Organizaciones autorizadas

La Direccion General de la Marina Mercante otorgard, concluida la
inspeccion, un nuevo certificado de cumplimiento mediante el que confirma que el
buque o embarcacion histérica o la reproduccidon singular cumple con los
requerimientos especificos establecidos para ella. En el certificado de cumplimiento
se especificaran las medidas concretas para el cumplimiento de las finalidades de
los convenios internacionales maritimos que les sea de aplicacion y de los que
Espana sea parte.
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2. La Direccion General de Marina Mercante podrd autorizar a
organizaciones reconocidas la realizacion de las actuaciones materiales y, en su
caso, la emision o renovacion de los correspondientes certificados, en los casos y
condiciones previstos con caracter general para el resto de buques y embarcaciones.

Articulo 16. Mantenimiento y mejora de los buques y embarcaciones historicas y
sus reproducciones singulares

Cualquier obra de mantenimiento o mejora que altere o pueda alterar los
elementos del buque o embarcacion historica o de la reproduccion singular debera
ser aprobada y controlada por la Administracion Maritima.

En el caso de que el buque o embarcacion que formen parte del patrimonio
historico, ademads, se precisa la autorizacion previa y el control posterior, en su caso,
de la Administracion competente.

CAPITULO V

Régimen econémico, social y fiscal

Articulo 17. Régimen de transmision y derechos relacionados con la titularidad de
los buques y embarcaciones historicas y de sus reproducciones singulares

1. A las transmisiones y derechos relacionados con la titularidad de buques
y embarcaciones histéricas o de sus reproducciones singulares incluidos en el
Inventario General de Bienes Muebles del Patrimonio Historico Espafol les sera de
aplicacion su regulacion especifica.

2. Enlatransmision de titularidad y derechos sobre buques y embarcaciones
historicas o de sus reproducciones singulares que no sean clasificadas como
Patrimonio Historico, la Administracion Publica podrd ejercer el derecho de
retracto.

Articulo 18. Régimen de voluntariado

Las actividades que se desarrollan en los buques y embarcaciones historicas
o de sus reproducciones singulares, salvo prueba en contrario, tendra la
consideracion de voluntariado cultural, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo
6.1.d) de la Ley 45/2015, de 14 de octubre, de Voluntariado.

Articulo 19. Beneficios fiscales

Los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares
tendran las bonificaciones en las tasas portuarias y de la Marina Mercante, y los
beneficios fiscales que se establezcan en las leyes.
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Articulo 20. Inspecciones y auditorias

Las inspecciones y auditorias realizadas por la Administracion Maritima en
los buques y embarcaciones historicas y sus reproducciones singulares para el
control de la seguridad y contaminacion, no conllevaran el pago de ninguna
contraprestacion.

Articulo 21. Régimen aduanero

La salida del territorio nacional de los buques y embarcaciones historicas y
sus reproducciones singulares que formen parte del Patrimonio Historico Espaiiol
estaran sometidas a las condiciones y limitaciones derivadas de su especifica
legislacion.

Aquellos los buques y embarcaciones histdricas y sus reproducciones
singulares que vayan a salir navegando de las aguas territoriales espafiolas para
participar en eventos culturales en otros Estados, informaran a la Delegacion de
Aduanas del puerto de salida, con al menos quince dias naturales de antelacion. En la
comunicacion deberd especificarse al menos el Estado o Estados a los que se dirige,
el evento o eventos en los que participard y la fecha prevista de regreso a aguas
territoriales espafiolas.
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